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STIPRYBIŲ, SILPNYBIŲ, GALIMYBIŲ IR GRĖSMIŲ LENTELĖ   
	Stiprybės
	Aktualumo įvertinimas
	Suteiktą įvertinimą pagrindžianti informacija, prielaidos*

	1. Panevėžys – palankioje geografinėje padėtyje kompaktiškai išsidėstęs,  tankiausiai iš visų didžiųjų miestų apgyvendintas miestas, turintis  gerai išplėtotą bazinių inžinierinių tinklų sistemą.
	5
	Panevėžys yra penktas pagal dydį Lietuvos miestas užimantis 50 km 2 teritoriją. Didžioji miesto teritorijos dalis – 48 proc., 24 km.2  yra užstatyta. Panevėžys yra susisiekimui patogioje geografinėje padėtyje – 150 km nuo dviejų Baltijos jūros regiono sostinių (Vilniaus ir Rygos) bei 240 km nuo neužsąlančio Klaipėdos uosto. Panevėžio miestą kerta dvi Europinės magistralės: E67 (Helsinkis-Talinas-Ryga-Panevėžys-Varšuva-Vroclavas-Praha) ir E272 (Vilnius-Panevėžys-Šiauliai-Palanga-Klaipėda). Taip pat kerta magistralės: A2 (Vilnius-Panevėžys), A8 (Panevėžys-Aristava-Sitkūnai), A9 (Panevėžys-Šiauliai), A10 (Panevėžys-Pasvalys-Bauskė). E67 magistralė taip pat yra Lietuvą kertančio Trans European Netwok (TEN) I koridoriaus vadinamo „Via Baltica“ (Varšuva-Kaunas-Panevėžys-Ryga-Talinas) dalis. 
Panevėžio miestą kerta geležinkelio koridorius Rokiškis-Šiauliai, kuriuo važinėja keleivinis geležinkelių transportas. Šis geležinkelio koridorius yra tarptautinės reikšmės, kadangi jungia Maskvą su Kaliningrado sritimi. Lyginant su kitais didžiaisiais Lietuvos miestais Panevėžys yra tankiausiai apgyvendintas - gyventojų tankis siekia 1972,2 gyv./km2. LR statistikos departamento duomenimis gyventojų skaičius Panevėžio mieste 2013 metų pradžioje buvo mažiausias (97589), palyginus su kitais didžiaisiais Lietuvos miestais.
Gatvių tankis Panevėžio mieste yra didžiausias lyginant su kitais šalies miestais – 8,52 km/km2 (Kaune 5,75 km/km2, Šiauliuose 4,30 km/km2).

	2. Efektyviai dirbančios miesto pramonės įmonės, Laisvoji ekonominė zona, pažangių verslo struktūrų veikla, darbo rinkos poreikius užtikrinančios  aukštosios bei profesinės mokyklos sudaro sąlygas įvairių verslų kūrimuisi bei pramonės plėtrai. 
	3
	2012 m. Panevėžio regione didžiausia  pridėtinė vertė buvo sukuriama pramonės (29,9 proc.) sektoriuje. Panevėžio patrauklumas investuotojams auga ir dėl Panevėžio Laisvosios ekonominės zonos (toliau – LEZ), kuri kuriama Panevėžio pramonės parko pagrindu. Su LEZ siejami didžiausi investiciniai projektai – tikimasi, jog dėl investicijų į Panevėžio LEZ kreipsis apie 8 įmones, kurios sukurs apie 1500-2000 darbo vietų. Panevėžio LEZ jau turi sukurtą reikiamą infrastruktūrą( parengtas detalusis planas,  sklypai padalyti į atskirus plotus, teritorijoje paruošti apšviesti vidaus keliai, asfaltuoti privažiavimo keliai, įvesta 7000 kW galios elektros linija, dujotiekis, vandentiekis bei kanalizacija). Laisvoji ekonominė zona turėtų atverti dideles perspektyvas pramonei ir naujiems verslams. Jau įsikūrusi aukštos kokybės tekstilės gamintoja iš Norvegijos- UAB „Devold", kuri savo gyvavimo istoriją skaičiuoja nuo 1853 m.
Panevėžio mieste išvystyta paramos verslui sistema. Panevėžio verslininkų interesams atstovauja Prekybos, pramonės ir amatų rūmai, Panevėžio verslininkų asociacija. Verslininkai, norėdami gauti informacijos apie inovacijų diegimą gali kreiptis į Panevėžio mechatronikos centrą, Lietuvos inovacijų centro atstovus regione. Informaciją apie verslo kūrimą ir plėtrą, ES struktūrinę paramą  teikia Panevėžio verslo konsultacinis centras, Panevėžio mokslo ir technologijų parkas. Mieste nuo 2011 m. veikia užsienio investuotojų verslo asociacija FIBA, kuri  padeda užsienio verslininkams integruotis į visuomenę, tarnauja kaip bendravimo platforma tarp užsienio investuotojų ir visų rūšių valstybinių įstaigų.
  Panevėžio mieste šiuo metu yra 3 profesinio mokymo įstaigos: Panevėžio prekybos    ir paslaugų verslo mokykla, Margaritos Rimkevičaitės technologijų mokykla ir Panevėžio profesinio rengimo centras ir 3 aukštojo mokymo įstaigos: Kauno technologijos universiteto Panevėžio institutas, Vilniaus Gedimino technikos universiteto nepertraukiamo mokymo centro Panevėžio filialas bei Panevėžio kolegija. Į profesines mokyklas per metus stoja apie 20 proc. visų miesto dešimtokų. Panevėžio miesto vidutinių gabumų abiturientai renkasi Panevėžio kolegiją – per metus įstoja apie 375 studentai. 

	3. Mieste sėkmingai plėtojami aplinkosauginiai projektai prisideda prie tvarios aplinkos strateginių tikslų įgyvendinimo ir gyventojų sąmoningumo augimo.  
	4
	Panevėžio mieste aktyviai siekiama sumažinti transporto srautus, kurie didina taršą. Šiuo metu Panevėžio autobusų parkas už Europos Sąjungos struktūrinės paramos ir kitas išorinių šaltinių (LAAIF) lėšas yra įsigijęs 15 ekologiškų autobusų. Šių autobusų degalų suvartojimas yra 20 proc. mažesnis negu šiuo metu Panevėžio autobusų parko naudojamo transporto.
 Panevėžio miestas garsėja dviračių takais – iš viso yra identifikuota daugiau kaip 120 kilometrų trasų. Kadangi Panevėžys yra kompaktiškas miestas, dviratis labai patogi ir ekologiška susisiekimo priemonė. Atsižvelgiant į didėjantį dviračių populiarumą, vis daugiau dėmesio skiriama mieste gerai išvystytai dviračių takų infrastruktūrai atnaujinti. 2013m. buvo žymimi dviračių takai, pastatyti informaciniai ženklai ir nuorodos. Užbaigtas ES dalinai finansuotas projektas, kurio rezultate rekonstruota 3,766 km pėsčiųjų ir dviračių takų, pagerintas susisiekimas iš vakarinės miesto dalies į centrinę. 
Siekiant paskatinti atliekų rūšiavimą, Panevėžio mieste naudojamas 231 konteineris -stiklui, 231 konteineris- plastikui ir 252 konteineriai- popieriui.  Apie 6 proc. kiekvienos rūšies konteinerių yra pakaitiniai, todėl nėra eksploatuojami.  Viena atliekų rūšiavimo aikštelė Panevėžyje aptarnauja 448 gyventojus, iš viso yra 257 aikštelės.

	4. Išplėtota, kultūros ir meno institucijų, bendruomeninių organizacijų tinklo veikla įtraukia didelį miesto gyventojų skaičių.
	4
	Panevėžyje veikia apie 500 nevyriausybinių organizacijų. Jų veikla  įvairi, tačiau tikslas bendras- miesto bendruomenės užimtumas bei interesų atstovavimas. Iš viso Panevėžio mieste veikia 22 mėgėjų meno kolektyvai: 12 tautinių šokių kolektyvų, 4 folkloro kolektyvai ar kapelos, 4 chorai, 2 mėgėjų teatrai, taip pat  4 profesionalūs meno kolektyvai bei 16 kultūros įstaigų. Nevyriausybinės organizacijos įtraukia didelį miesto gyventojų skaičių, pvz. 2011 m. kultūros centrai turėjo 561 dalyvį.




	Silpnybės
	Aktualumo įvertinimas
	Suteiktą įvertinimą pagrindžianti informacija, prielaidos*

	1. Tikslinėje teritorijoje esanti inžinierinė infrastruktūra,  gyvenamųjų ir viešų erdvių aplinka yra pasenusi, neefektyviai išnaudojamos potencialios rekreacinės zonos  lemia mažą teritorijos, tinkamos kurti ir vystyti verslą, įgyvendinti bendruomenines iniciatyvas, patrauklumą.
	5
	Nepakankamai gera dviračių takų fizinė būklė Panevėžio mieste riboja dviračių transporto vystymą. Remiantis dviračių infrastruktūros modernizavimo Panevėžio mieste (I etapas) galimybių studijoje pateikta analize, esama dviračių takų infrastruktūra nėra tinkamai parengta saugiai važinėtis dviračiais. Didelės dalies dviračių takų danga nėra pritaikyta dviratininkams ar pėstiesiems bei neatitinka keliamų reikalavimų. Važiavimas pasenusia danga gali būti pavojingas. Taip pat nėra sudarytos sąlygos kurti dviračių nuomos punktus bei dviračių taisyklas. Taigi yra reikalingas dviračių takų infrastruktūros atnaujinimas. 
Didžioji dalis gyventojų ir verslo aptarnavimo įstaigų yra susitelkusios centrinėje miesto dalyje. Komerciniai pastatai, pritaikyti prekybai ir paslaugų teikimui neužpildyti, prastos fizinės būklės.  Miesto centras šiuo metu nėra patraukli vieta verslo kūrimui dėl nuolat mažėjančio lankytojų srauto. Inžinierinė ir transporto sistema išplėtota šioje miesto dalyje nėra pilnai išnaudojama.
Centrinėje miesto dalyje yra išsidėsčiusios didžiosios miesto aikštės. Centrinė miesto aikštė - Laisvės aikštė, kurioje organizuojami koncertai, mugės bei kiti renginiai. Šalia įsikūrusi Nepriklausomybės aikštė, kurioje yra Švč. Trejybės Marijonų bažnyčia bei Panevėžio Muzikinis teatras. Šalia esanti kritinės būklės Autobusų stotis, prastos inžinerinės būklės Savanorių aikštė neskatina kurti verslą šioje miesto dalyje, kaip ir Laisvės aikštė su prieigomis, Senvagės teritorija. 
Panevėžio miesto savivaldybės užsakymu 2012 m. liepos mėn. atliktas viešųjų erdvių patrauklumo gyventojams tyrimas rodo, kad stovėjimo aikštelių trūkumas įvardinamas kaip sritis, kurią būtina neatidėliotinai spręsti. 
Skaistakalnio parkas – seniausias parkas Panevėžio mieste. Paskutinį kartą rekonstruotas 1972 m. Parko erdvė pasenusi bei praradusi patrauklumą. 
Jaunimo sodas įkurtas centrinėje Panevėžio dalyje, šiaurinėje Nevėžio upės pusėje. Aplink parką yra nemažai gyvenamųjų namų, su Jaunimo sodo teritorija ribojasi Panevėžio Švč. Mergelės Marijos nekaltojo prasidėjimo koplyčios ir Marijonų vienuolyno pastatų kompleksas, kuris yra nekilnojamojo kultūros paveldo objektas. Jaunimo sodas ribojamas A. Jakšto ir Marijonų gatvių, šalia yra Aukštaitijos sporto kompleksas ir maniežas. Šiuo metu ši rekreacinė zona nėra pritaikyta aktyviam poilsiui ir su jo organizavimu susijusių paslaugų plėtrai.  
Panevėžio Kultūros ir poilsio parkas yra didžiausias parkas Panevėžio mieste. Jis įkurtas vakarinėje miesto dalyje, palei pietinę Nevėžio pakrantę ir užima 48,77 ha plotą. Šiaurine parko riba praeina Nevėžis, rytine – Nemuno gatvė, pietuose parkas ribojasi su Parko gatve ir šalia esančiu gyvenamuoju rajonu, vakaruose atsiremia į Savitiškio gatvę. Šiuo metu didžiausias Panevėžio miesto parkas palyginti tvarkingas, tačiau labai stipriai sužėlusios medžių grupės, kurios atrodo tamsios ir nesaugios. Dauguma parko takų yra pasenusios ir prastos būklės, parko erdvės praradusios savo formas. Nevėžio pakrantės praktiškai beveik visai neprieinamos, rytinė parko dalis užpelkėjusi. Parko teritorijos reljefas lengvai banguotas, čia įrengti žvyro ir trinkelių pėsčiųjų takai, yra nutiestas asfaltuoto dangos dviračių takas. Parko vystymo potencialą lemia pietrytiniame kampe įsikūrusi sporto ir pramogų arena „Cido“, taip pat nemaži laisvalaikio kompleksai su maitinimo įstaigomis bei riedutininkų ir riedlenčių aikštelė, kuri gana aktyviai naudojama. 
Panevėžio regionas nepasižymi aukštais gyventojų verslumo rodikliais – 2013 m. pradžios duomenimis 1000 gyventojų regione teko 16 įmonių. Pagal šį rodiklį regionas dalijasi ketvirta vieta su Šiaulių ir Telšių regionais.  Bendras Lietuvos verslumo lygis – 22 (Lietuvos statistikos departamentas). Veikiančių ūkio subjektų skaičius Panevėžio miesto savivaldybėje kasmet mažėja: 2011 m. siekė 3458, 2012 m. sumažėjo iki 3191, 2013 m. iki 3235, 2014 m. iki 3323

	2. Nepakankamai išvystyta aplinką tausojančių transporto tinklų ir technologijų sistema lemia triukšmo ir užterštumo augimą mieste.
	3
	Panevėžio mieste veikia 347 apdirbamosios gamybos, 248 transporto ir saugojimo sektoriams priklausančios įmonės. Panevėžį kerta bei apjuosia 8 svarbūs valstybinės reikšmės magistraliniai ir krašto keliai, automobilizacijos lygis Panevėžio mieste yra artimas Lietuvos vidurkiui (492 aut./1000 gyv.) ir siekia 473 aut./1000 gyv. 
Išvystytas apdirbamosios gamybos ir pramonės sektorius, kelių infrastruktūra bei transporto srautai yra didžiausi veiksniai, turintys įtakos oro taršai Panevėžio mieste. Norint pagerinti miesto oro kokybę, svarbu reguliuoti išmetamų teršalų kiekį bei transporto srautus.
Panevėžio mieste transporto srautų sukeliamas triukšmas taip pat yra nemaža problema. Triukšmingiausios Panevėžio mieste – Klaipėdos, Nemuno, S.Kerbedžio gatvės. Ramiausios miesto zonos – Senvagė, Skaistakalnio ir Berčiūnų miško parkai. Miesto ekologinei būklei įtakos turi ir žaliosios miesto erdvės bei dviračių takai. Nevėžio upės pakrantėje yra Skaistakalnio bei Miesto kultūros ir poilsio parkai.
Nors Panevėžio miesto savivaldybės dviračių takų tinklas yra tankus ir gerai išvystytas, tačiau dalies dviračių takų fizinė būklė yra bloga ir nėra tinkama dviračių transportui vystyti, todėl reikalingas dviračių takų infrastruktūros atnaujinimas.
Norint išplėtoti ir išpopuliarinti dviračius Panevėžio mieste reikalinga tinkamai sutvarkyti bei atnaujinti dviračių takus, juos apšviesti.
Per metus Panevėžio mieste surenkama apie 50 tonų atliekų – daugiausiai visoje Panevėžio apskrityje. Nerūšiuotos komunalinės atliekos – tai komunalinės atliekos, nuo kurių atskirtos antrinės žaliavos. Lietuvoje apie 42 proc. komunalinių atliekų sudaro biodegraduojamosios (virtuvės) atliekos, kurios taip pat gali būti perdirbamos. 
Įvertinus lietaus kanalizacijos nuotekų, išleistų į paviršinius vandenis, kiekį paaiškėjo, kad labai nedidelė dalis nuotekų yra išvalyta iki nustatytų normų. Žymiai didesnė nuotekų dalis, išleista į paviršinius vandenis yra be valymo. Išleidžiamų be valymo paviršinių nuotekų kiekis Panevėžio mieste 2011 m. buvo mažiausias per visą lyginamąjį laikotarpį. Panevėžio mieste nuotekos, išvalytos iki nustatytų normų sudaro tik apie 3 proc. visų nuotekų, tuo tarpu Lietuvoje į vandenį patenka dvigubai daugiau – 6 proc. – iki normos išvalytų nuotekų.

	3. Aukšti bendro registruotų bedarbių ir jaunimo nedarbo rodikliai, santykinai žemas vidutinis darbo užmokestis lemia mažėjančią gyventojų perkamąją galią, naujų verslų kūrimąsi ir plėtrą mieste.
	4
	Nedarbo lygis šiuo metu Panevėžio mieste yra vienas didžiausių. 2014 m. liepos 1 d. Panevėžio mieste registruotas didžiausiais bedarbių skaičius didžiųjų miestų tarpe - 9,6 proc. jaunimo nedarbas siekė 5, 2 proc. Darbo užmokesčio vidurkis Panevėžio mieste yra taip pat mažesnis nei šalies vidurkis. 2014 m. antrąjį ketvirtį bruto darbo užmokestis Panevėžio apskrityje siekė 2241,1 Lt, tuo tarpu šalyje – 2355,7 Lt. 


	4. Prastos kokybės aktyvaus poilsio, rekreacinių ir kultūros įstaigų pastatų inžinierinė būklė sąlygoja jų teikiamų paslaugų kokybės prastėjimą, augančias eksploatacines sąnaudas bei mažėjantį konkurencingumą rinkoje.
	4
	Panevėžio mieste yra įsikūrusių 20 pagrindinių kultūros centrų ir kitų kultūros įstaigų (kultūros centrai, muziejai, galerijos, teatrai ir kino teatrai). Dauguma šių kultūros įstaigų yra susitelkusios centrinėje miesto dalyje. 
Panevėžio mieste veikia 69 švietimo įstaigos, 4 pagrindinės sporto įstaigos (su skirtingose miesto vietose išsidėsčiusiomis sporto bazėmis) bei 40 bibliotekų.  Pastebėtina, kad švietimo įstaigų tinklas yra plačiai išsidėstęs beveik visoje miesto teritorijoje. Centrinėje miesto dalyje yra susitelkusios dauguma aukštųjų mokyklų, suaugusiųjų mokyklų, švietimo pagalbos mokyklų, sporto centrų ir sporto įstaigų bei dvi pagrindinės bibliotekos. Vienas iš svarbiausių Panevėžio miesto sporto sektoriaus objektų yra Aukštaitijos stadionas, esantis centrinėje miesto dalyje (Jakšto g. 1), šalia Moigių gatvės parko (Jaunimo sodo). Daugiausiai naudojamas futbolo varžyboms, kuriame namų rungtynes žaidžia futbolo klubas „Ekranas“. Stadionas pastatytas 1965 m., jame telpa 4000 žiūrovų.

	5. Socialinių paslaugų, reikalingų sprendžiant gyventojų skaičiaus mažėjimo, amžiaus senėjimo, prastėjančios bendros sveikatos būklės ir užimtumo problemas trūkumas. 
	4
	Panevėžio miestas dažnai pirmauja tarp Lietuvos miestų pagal sergančiųjų gripu, paršalimo ligomis ir ūminėmis viršutinių kvėpavimo takų infekcijomis skaičių. 2014 m. pradžioje Panevėžyje sergamumas gripu ir ūminėmis viršutinių kvėpavimo takų infekcijomis siekė 35,7 atv./ 10 tūkst. gyventojų.  




	Galimybės
	Aktualumo įvertinimas
	Suteiktą įvertinimą pagrindžianti informacija, prielaidos*

	1. Efektyvus miesto geografinės padėties, urbanistinės  struktūros ir transporto infrastruktūros, panaudojimas, Rail Baltica vėžės projekto įgyvendinimas  skatinant verslo kūrimąsi ir plėtrą Panevėžio mieste. 
	4
	Panevėžio miestas yra priskiriamas urbanistinio teritorijos vystymo tipo arealui, kuriame numatoma vystyti intensyvų rekreacinį naudojimą, ieškant optimalių šios veiklos formų, užtikrinant racionalų ir efektyvų turimų išteklių naudojimą. 
Urbanistinio vystymo teritorijose, plėtra yra pagrįsta intensyvia urbanizuota ir technogenizuota žemėnauda, atsižvelgiant į žmogui reikalingos švarios ir sveikos aplinkos palaikymo, taip pat gamtos ir kultūros paveldo objektų apsaugos reikalavimus. 
Bendrajame plane pažymima, kad Panevėžiui tebetrūksta architektūrinio-urbanistinio savitumo, originalumo, išskiriančio jį iš kitų Lietuvos miestų. Dėl to, toliau ugdant miestą, būtina: 
· numatyti prielaidas bei galimybes ryškinti miesto identitetą; tausoti tai kas jame yra vertinga; 
· kurti patogias ir įsimenančias įvairaus pobūdžio miesto erdves; 
· turtinti miesto siluetą; plėtoti želdynų sistemą; statyti raiškios architektūros statinius, tuo pačiu ir aukštuminius pastatus jiems tinkančiose vietose. 
Panevėžio miesto Bendrasis Planas pabrėžia, kad „Panevėžio miestas ateityje funkcionuos kaip vienas svarbiausių šiaurės rytų Lietuvos metropolinių centrų, turintis puikiai išplėtotą tiesioginį susisiekimą aukštos kategorijos automobilių keliais su kitais šalies administraciniais centrais bei užsienio valstybėmis“. Svarbiausiais įvardinami trys užmiesčio keliai: 
· Transeuropinis transporto koridorius Via Baltica (E 67 kelias) - viena pagrindinių tranzitinio transporto ašių, šalia kurios kursis pagrindiniai transporto terminalai ir logistikos centrai;
· TEN - T transporto koridorius (E 272 kelias) Vilnius – Panevėžys -Šiauliai - Klaipėda taip pat bus svarbi tranzitinio transporto arterija bei intensyvaus susisiekimo grandis tarp administracinių centrų Panevėžio, Vilniaus ir Šiaulių;
· krašto kelias Nr. 122 Daugpilis – Rokiškis - Panevėžys tarnaus susisiekimui automobilių keliais rytų kryptimi. Jo svarba sparčiai auga ir ateityje numatoma šio kelio techninius parametrus gerinti iki magistralinio kelio reikšmės įrengiant naują jungtį iki magistralinio kelio A10 Panevėžys – Pasvalys - Ryga (Via Baltica) kartu su dviejų lygių Ūtos sankryža.
Geležinkelio transporto srityje miesto bendrasis planas pažymi, kad geležinkelio linijos teigiamai įtakoja Panevėžio miesto urbanistinę bei ekonominę plėtrą, tačiau apsunkina susisiekimą automobilių transportu miesto teritorijoje bei mažina bendrą gatvių tinklo rišlumą. Numatoma tikslinti geležinkelio infrastruktūros teritorijos ribas bei gerinti jos urbanistinį įvaizdį miesto centre, parengti geležinkelio  mazgo studiją, siekiant daugiau išnaudoti geležinkelių krovinių pervežimą.

[bookmark: _GoBack]2014 m. kovo 18 d. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro R. Sinkevičiaus įsakymu patvirtinta strateginės pasekmių aplinkai vertinimo (SPAV) išvadą, kurioje nurodoma, kad prioritetinė „Rail Baltica“ vėžės alternatyva - per Panevėžį.   „Rail Baltica“ plėtra atitinka visų trijų Baltijos valstybių nacionalinio lygmens planavimo strategijas dėl nacionalinių transporto tinklų tobulinimo ir skatina regiono ekonominį augimą.
Automobilių srautų pokyčiai nuo 2010 iki 2030 metų: prognozuojamas iki 2500 automobilių per dieną srauto prieaugis VIA Baltica trasos dalyje, einančioje pro Panevėžį bei nežymus prieaugis Panevėžio –Rokiškio bei Panevėžio – Šiaulių kryptimis. Krovininių sunkvežimių srautai 2030 metais prognozuojami iki 40 000 automobilių srautas per dieną VIA Baltica trasos dalyje, einančioje pro Panevėžį, iki 15 000 automobilių srautas per dieną Panevėžio – Rokiškio bei Panevėžio –Šiaulių kryptimis.
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		Planuojama kad 2015 m. Lietuvos ūkio augimas sulėtės dėl prastesnės situacijos didžiausioje eksporto rinkoje Rusijoje, kitų išorinių rizikų. Rusijos importo ribojimai turi tiesioginį neigiamą poveikį Lietuvos žemės ūkio ir maisto pramonės sektoriams, transporto ir logistikos sektoriams. 
2014 m. rugsėjo mėn. prognozėse numatoma, kad prekių ir paslaugų eksporto augimo mastai per ateinančius metus mažės: 2014 m. planuojama 0,2 proc. mažiau (2013 m. buvo 10,3 proc.), 2015 m. planuojama 5,3 proc. mažiau.









