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Jvadas

Panevézio miesto darnaus judumo planas — tai strateginio planavimo dokumentas, kurio tikslas uztikrinti
Siandieninius ir rytojaus Paneveézio miesto mobilumo poreikius, kurti geresne ir sveikesne miesto aplinkg,
siekti gamtosauginés, socialinés ir ekonominés darnos mieste.

Panevézio miesto darnaus judumo plang sudaro keturios pagrindinés dalys: esamos situacijos analizé, te-
miniy daliy analizé, judumo mieste 2030 metais variantai ir 2020 mety veiksmy planas. ISsami esamos
situacijos ir teminiy daliy analizé buvo atlikta 2017 metais ir pristatoma PanevéZio miesto darnaus judumo
plano pirmame ir antrame tome. Siame, tre¢iame tome, yra pristatomi judumo mieste variantai ir darnaus
judumo vizija.

Esamos situacijos ir teminiy daliy analiziy pagrindu buvo sumodeliuotas scenarijus, kas baty, jei nejgyven-
dintume jokiy darnaus judumo priemoniy Panevézyje. Sis scenarijus parodé, kad mieste dar labiau didéty
automobilizacijos lygis ir mazéty vieSojo transporto naudojimas.

Apsispresti, kaip populiarinti darny transportg Panevézyje, buvo parengta PaneveéZio darnaus judumo vizija
ir trys skirtingi judumo mieste variantai. Trijy varianty tikslas yra parodyti galimas miesto vystymosi kon-
cepcijas, atskleisti skirtingy transporto rasiy plétros galimybes ir jtakg gyventojy mobilumui bei miesto ap-
linkai. Variantai buvo palyginti tarpusavyje: jvertinti kiekvieno i$ jy privalumai ir trikumai, atliktas kokybinis
bei ekonominis varianty vertinimas.

Vizijos ir varianty rengimas buvo pristatytas darnaus judumo plano komitetui bei visuomenei vieSuosiuose
susitikimuose, kuriuose dalyviai diskutavo, vertino, komentavo pasitlymus.

Pagal kokybinj ir kiekybinj varianty vertinima bei diskusijy su komitetu ir visuomene rezultatus buvo isrink-
tas siektinas Panevézio judumo variantas 2030 metams. Siame variante gerinamos judéjimo salygos pag-
rindinése miesto gatvése bei lokaliuose miesto centruose, didinamas viesojo transporto patrauklumas, ska-
tinamas judéjimas pésciomis ir dviraciu, kuriama saugi miesto aplinka. Siektinam variantui jgyvendinti yra
rengiamas konkreciy veiksmy ir priemoniy planas 2020 metams.



1. Esamos ir perspektyvinés situacijos vertinimas

1.1.Transporto sistemos iki 2030 m. perspektyva plano teminiy daliy analizés pagrindu

Gyventojy demografiné dinamika. Planuojant darnaus judumo sprendinius Panevézio mieste 2030 metams
yra svarbu jsivertinti gyventojy kaitos pokycius. Per pastaruosius devynerius metus miesto gyventojy skai-
Cius sumazéjo 14,5 %, nuo 106,5 tlkst. 2008 m. pradzioje iki 91,1 tikst. 2017 metais.

Remiantis 2011 mety visuotinio surasymo duomenimis, migracijos, gimstamumo bei socialinémis tenden-
cijomis, taip pat statistikos departamento informacija, galime daryti prielaidg, jog Panevézio mieste iki 2030
m. gyventojy sumazés apie 12%. Siekiant nustatyti gyventojy kaitos tendencijas atskirose miesto dalyse,
buvo naudoti rinkimy apygardy rinkéjy skaiciaus duomenys nuo 2004 iki 2016 mety. Tikslinant duomenis,
buvo jvertinta rinkimy apygardy kaita, rajono gyventojy socialiné struktiira bei bendras rinkéjy skaicius. Si
analizé atskleide, jog skirtingos miesto dalys turi skirtingas demografines tendencijas. Panevézio miesto
centriné dalis bei vakariniai miegamieji rajonai mazéja smarkiausiai (aplink Zvaigzdziy bei Ateities gatves),
tuo tarpu Panevézio rajonas bei artimiausi Siauriniai ir pietiniai priemiesciai yra stabills bei turi nezenkly
gyventojy prieaugj (schemoje Zalia spalva pazymétos teritorijos).

Si demografiné tendencija kelia didelius i$$tkius darniam miesto judumo planavimui, nes miesto centras
yra itin gerai sujungtas viesSuoju transportu taip pat gyvenamieji rajonai yra tankiai apgyvendinti bei paremti
vieSuoju transportu. Tuo tarpu priemiestiniai rajonai, nors ir pleciasi, taciau néra tankUs, ten vyrauja indivi-
dualls gyvenamieji namai, viesas transportas néra efektyvus, triksta socialinés infrastruktdros, darbo vie-
tos yra nutolusios, todél gyventojai yra priversti kasdien judéti j kitus miesto rajonus. Dazniausiai Sios kelio-
nés vyksta automobiliu.
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Pav. 1. Demografiné gyventojy kaita Panevézyje
Saltinis: Sudaryta autoriy pagal rinkéjy sqrasy duomenis

Darbo viety pasiskirstymas mieste yra svarbus aspektas planuojant miestieciy judéjima. Panevézyje didziau-
sia darbo viety koncentracija yra centrinéje miesto dalyje, aplink ligonine. Taip pat daug darbo viety yra
pramoninése teritorijose mieste ir miesto pakrasciuose, LEZ teritorijoje. Tuo tarpu daugiausiai gyventojy
turinCiuose daugiabuciy kvartaluose yra nedaug darbo viety. Zvelgiant j ateities persketyvg, galima progno-
zuoti, kad darbo vietos paslaugy sektoriuje isliks panasaus dydzio ir toliau dominuos centrinéje miesto da-
lyje. Tuo tarpu Panevézio mieste pramoneés sektorius plésis, jei bus uztikrinamas pakankamas darbo jégos
kiekis.
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Pav. 2. Darbo viety pasiskirstymo mieste schema
Saltinis: Sudaryta autoriy

Infrastruktdros ir miesto plétra. PanevézZyje nauja statyba nevyksta sparciai. Priemiesciuose, Panevézio ra-
jone ir sody teritorijose statomi individualls gyvenamieji namai (miesto iSskydimas), miesto centre yra sup-
lanuoti kelis konversijos projektai, prekybos centrai statomi uzmiestyje dazniausiai prie pagrindiniy gatviy.
Paneveézyje kuriasi nemazai pramonés, daugiausiai uzmiestyje, vakaruose arciau bdsimos Rail Baltica linijos.

Nemazai infrastrukttros projekty yra vykdoma Panevézio centrinéje dalyje: atnaujinama autobusy stotis ir
jos prieigos, atnaujinamos miesto viesosios erdvés ir senamiescio gatvés, jrengiami pésciyjy takai miesto
centre ir miesto parkuose, planuojamas dviraciy takas palei Nevézio upe. Toliau nuo centrinés dalies esan-
¢ig Nemuno gatve planuojama remontuoti. Vienas didZiausiy infrastruktiriniy projekty yra numatyta Rail
Baltica gelezinkelio linija ir stotis uz miesto, vakaruose.
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Pav. 3. Numatomy infrastruktdriniy projekty schema
Saltinis: Sudaryta autoriy

Kelioniy rysiy matricos

2017 metais vykdytoje anketinéje Paneveézieciy apklausoje apie keliavimo jprocius buvo klausiama apie daz-
niausias keliones, tai yra keliones is namy j darbo arba mokymosi vieta. Respondentai nurodé kelionés pra-
dzios ir tikslo adresg arba transportinj rajong (ZiGréti pav.4). Apklausoje dalyvavo apie 500 miestieciy. Pagal
jy atsakymus buvo parengtos kelioniy rysiy matricos.

Kelionés pradZia. Daugiausiai respondenty savo kelionés pradzZig nurodé miesto centre (1 transportinis ra-
jonas) — 18%, bei Klaipédos ir Kniaudiskiy rajonuose (4 ir 5 transportiniai rajonai) — atitinkamai 13% ir 11 %.
8% respondenty kelionés pradzia yra Rozyne (14 transportinis rajonas). Kelionés pradZig antrame rajone
(ligonineé, Marijony g.. Smeélynés g.) nurodé 6% respondenty, tre¢iame rajone (Ukmergeés g., turgus) — 7%.
Net 16% atsakiusiyjy j PaneveéZj atvyksta i$ uzmiescio, t.y. is 20-27 transportiniy rajony.



Kelionés tikslas. Panevéziediy apklausa parodeé, kad dviejy trecdaliy (61%) miestieciy kelioniy tikslas yra
centriné miesto dalis (pirmas transportinis rajonas). Kiti populiards kelioniy tikslai yra rajonuose aplink cent-
rine miesto dalj: kvartalai aplink turgy, parduotuve Maxima XXX (3 transportinis rajonas) — 6% kelioniy,
rajonas tarp gelezinkelio ir upés, aplink Marijony, Pusaloto gatves, ligonine (2 transportinis rajonas) - 4%,
mikrorajonai miesto vakaruose — Klaipédos rajonas (4 transportinis rajonas) ir Kniaudiskiy rajonas (5 trans-
portinis rajonas) — po 4% kelioniy. Po 3% kelioniy pasiskirto pietiniuose transportiniuose rajonuose nr. 9,
10, 11.

Apibendrinant galima teigti, kad susisiekimo atzvilgiu svarbiausias miesto rajonas yra centriné Panevézio
dalis. ] jg atvyksta daugiausiai miestieciy, ¢ia nemazai miestieciy taip pat ir pradeda keliones. Todeél uztikrinti
patogy judéjima Panevézio cente yra svarbus darnaus judumo plano uzdavinys. Tankiausiai apgyvendin-
tuose miesto daugiabuciy rajonuose taip pat vyksta itin daug kelioniy, tiek rajony viduje, tiek vykstama j

kita miesto dalj.
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Pav. 4. Transportiniai PanevéZio miesto rajonai
Saltinis: Sudaryta autoriy
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1.2 Judumo iSsikiai ir darnaus judumo galimybés skirtingose miesto dalyse
Istoriné miesto dalis — centras

DidZiausia problema, su kuria susiduria Panevézio centriné istoriné dalis, yra didelis automobiliy skaicius.
Intensyviausios miesto gatvés kerta centra. Automobiliai sukelia oro, triukSmo ir vizualine tarsg istorinéje
dalyje. Taip pat prastai organizuojamas automobiliy stovéjimas, automobiliai paliekami kiemuose, ant 3ali-
gatviy ir nuo to nukencia miesto viesyjy erdviy kokybé, atsiranda nepatogumai péstiesiems. Centre yra



prasta Saligatviy bUklé ir dél to bei dél auksty borty judéjimas Zmonéms turintiems negaliy yra labai sudeé-
tingas ar net nejmanomas.

Pasauliné geroji praktika rodo, kad vienas is sékmingiausiy bldy gerinti aplinkg istorinéje miesty aplinkoje
yra patraukliy viesyjy erdviy, aiksciy, parky, skvery karimas bei pésciyjy zony plétra. Panevézio centre yra
rengiami vieSyjy erdviy atnaujinimo projektai. Jy jgyvendinimas Zenkliai pagerins aplinkos kokybe. Taciau
jgyvendinant Siuos projektus yra svarbu nepamirsti kurti kuo daugiau pésciyjy zony, be zony, kuriose yra
pésciyjy prioritetas. Pésciyjy zony plétra reiskia automobiliy eismo, statymo aiksteliy viety mazinima ar
draudima. Sis pokytis duoda ilgalaike nauda istorinio centro erdviy kokybei, taciau i$ pradziy visuomenés
gali bati priimamas neigiamai. Todél pésciyjy zonos turi bati ple¢iamos palaipsniui, pradedant nuo svar-
biausiy atkarpy, i$ pradziy uzdarant eisma tik savaitgaliais ar Svenciy metu, véliau ir vakarais, ir galy gale
nuolatos skiriant gatve péstiesiems.

Daugiabuciy rajonai

Daugiabudiy rajonams yra budinga tai, kad jie buvo planuoti ir pritaikyti darniam judéjimui: kvartaluose yra
7aliyjy erdviy, erdvis kiemai, arti viedasis transportas. Sie rajonai buvo planuoti nedideliam automobiliy
skaiciui, todél viena i$ pagrindiniy problemy yra didelis automobilizacijos lygis ir automobiliy aiksteliy tru-
kumas kiemuose. Antra, Sie rajonai buvo statyti pries mazdaug 40 — 50 mety ir nuo tada jie kompleksiskai
nebuvo renovuoti ir atnaujinti. Todél kita esminé mikrorajony problema yra nusidévéjusi aplinka, vieSosios
erdvés, kiemai, apSvietimo stoka. Tokia situacija turi neigiama jtakg mikrorajony jvaizdZiui ir patrauklumui
bei neskatina rinktis keliavimo pésc¢iomis ar dviraciais judant net nedidelius atstumus.

Daugiabudiy rajonuose yra daug galimybiy skatinti darny judéjima, visy pirma pésciyjy ir dviraciy. Bendryjy
rajono viesyjy erdviy atnaujinimas, taky aplink pagrindinius traukos objektus — mokyklas, visuomeninius
centrus — atnaujinimas, dviraciy taky tinklo ir dviraciy statymo viety ir saugykly jrengimas bei apsvietimo
atnaujinimas skatinty kelionéms rinktis bemotorj transportg ir didinty gyvenamosios aplinkos kokybe.

Daugiabuciy kiemuose turéty bati skatinamas kaimynijy kdrimas ir bendruomenés skatinimas, kai aplinki-
niy namy gyventojai patys sprendZzia ir inicijuoja kiemo atnaujinima, automobiliy aiksteliy, Zaidimy zony
jrengima ir organizavima, vykdo kiemo priezitrg ir jauciasi esantys atsakingi kiemo Seimininkai ir naudotojai.

Pramoninés teritorijos.

Pramoninés teritorijos yra jsikdrusios toliau nuo miesto centro, pakrasc¢iuose arba arciau magistraliniy gat-
viy. Jos yra prasciau sujungtos viesuoju transportu su centru ar gyvenamaisiais kvartalais, todél j pramoni-
nes teritorijas dazniausiai judama automobiliu. Siy teritorijy susisiekimo gerinimas su kitomis miesto dalimis
yra svarbus darnaus judumo uzdavinys.

Pramoninéms teritorijoms yra budinga placios gatvés, didelés automobiliy aikstelés, per dideli atstumai
jveikti pésciomis. DaZniausiai Cia néra viesyjy erdviy, Zeldyny, aplinka nepatraukli ir nepritaikyta judéti pés-
Ciomis, dviraciu, daznai ir vieSuoju transportu. Norint skatinti darny judéjima ir gerinti pramoniniy teritorijy
erdviy kokybe, jos, visy pirma, turi bati saugios, uztikrinamos pakankamos eismo saugos priemonés, aps-
vietimas, jrengiami pésciyjy ir dviraciy takai.

Visas Panevézio miestas

Bendrai visam PanevéZio miestui yra biddingas mazéjantis gyventojy skaicius, gyventojy tankumas ir dide-

jantis automobilizacijos lygis, todél mieste viesasis transportas tampa neefektyvus. Taip pat Panevézyje yra
daug eismo jvykiy ir tai neskatina rintis bevariklio transporto.

Priemiesciai, rajonas ir jungtys su kitais miestais
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Dalis PanevéZio gyventojai keliasi gyventi j priemiescius arba j artimesnes PanevéZzio rajono gyvenvietes.
Ten yra mazas gyventojy tankumas, todél viesasis transportas yra neefektyvus. Taip miesto ir rajono viesasis
transportas néra suderintas, todél vaziuoti autobusu néra greita ir patogu. IS priemiesciy j miestg dazniau-
siai judama automobiliy ir tai dar labiau didina automobilizacijos lygj mieste.

Siekiant skatinti darny judéjima didelj potencialg priemiesciuose turi dviraciy taky plétra. Pirma, nes didZioji
dalis privaciy namy gyventojy turi dviracius, antra, uzmiescio gyvenvietés yra arciau gamtos ir rekreaciniy
traukos objekty (vandens telkiniai, miskai). Trecia, saugls ir patogls takai j miestg keliones dviraciais ska-
tinty rinktis ir kasdienéms kelionéms.

Panevézys yra regiono centras, j kurj i$ aplinkiniy miesty taip pat daZniausiai atvykstama automobiliu. Sie-
kiant skatinti darbuotojus j Panevézj atvykti autobusu yra svarbu suderinti tarpmiestiniy ir miesto autobusy
marsrutus, patogy persédima.

%Y

Miesto centras

N3 Cyvenamieji dauglabutiy rajona

Pramoninés teritorijos

Individualiy namy rajonal,
priemiestines teritorijos

Pagridninés gatves

Pav. 5. Skirtingos PanevézZio miesto dalys susiduria su skirtingais judumo isstkiais
Saltinis: Sudaryta autoriy

1Svados
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Skirtingos Panevézio miesto dalys susiduria su skirtingais judumo issikiais.
Miesto centrui badinga:

e Didelis automobiliy skaicius (intensyviausios miesto gatvés kerta centrg);
e Prasta Saligatviy biklé, sudétingas judéjimas Zmonéms turintiems negaliy.

Problemos daugiabuciy rajonuose:

e Nusidévéjusi aplinka, viesyjy erdviy stoka, neapsviesti takai, neskatina judéjimo pésciomis ar dvi-
raciais;

e Automobiliy statymo problemos kiemuose.
Pramoninése teritorijose:

e Susisiekimo gerinimas su kitomis miesto dalimis. Dabar j jas judama automobiliu;
e Triksta vieSyjy erdviy, Zzeldyny, aplinka nepatraukli ir nepritaikyta judéti pésciomis, dviraciu.

Problemos, bendros visame PanevéZio mieste:

e Panevézyje didéja automobilizacijos lygis, mazéja gyventojy skaicius ir gyventojy tankumas, todel
viesasis transportas tampa neefektyvus;
e Eismo jvykiai neskatina kelionéms rinktis bevariklio transporto.

Priemiesciai, rajonas ir jungtys su kitais miestais

e Gyventojai keliasi gyventi j priemiescius, kur aptarnavimo vieSuoju transportu lygis Zemesnis;
e Miesto ir apskrities viesasis transportas néra suderintas. Tai neskatina kelionéms rinktis viesojo
transporto;

e Panevézys —regiono centras, j kurj bltina uztikrinti patogy atvykimg autobusais i$ kity miesty

1.3 Modalinis kelioniy pasiskirstymas nejgyvendinus darnaus judumo priemoniy

Prognozuojant 2030 mety Panevézio miesto modalinj kelioniy pasiskirstyma, jei nesiimama darny juduma
skatinanciy pokyciy, galima numatyti vieSojo transporto kelioniy mazéjimg ir automobiliy kelioniy skaicius
didéjima deél gyventojy kélimosi j Paneveézio priemiescius. Kelioniy pésciomis skaicius padidés dél Siuo metu
vykdomy centrinés miesto dalies viesyjy erdviy atnaujinimo projekty. Taciau jis nebus Zenklus dél didéjan-
¢iy atstumy tarp gyvenamujy viety, darbo bei mokymosi jstaigy. Taip pat naujos darbo vietos kuriamos ten,
kur lengviau ir patogiau judéti automobiliu — pramonés rajonuose, LEZ teritorijoje, miesto aplinkkelio, Via
Baltica bei Rail Baltica prieigose. Kelioniy dviraciu skai¢ius padidés dél rekreaciniy kelioniy bei jau numaty-
tos dviradiy tinklo plétros.

Apibendrinant, Panevézyje 2030, nejgyvendinus darnaus judumo priemoniy didés automobilizacijos lygis ir
mazés viesojo transporto naudojimas dél Siy priezasciy:

e Viso miesto tankumo mazéjimas ir vieSojo transporto neefektyvumas;

e Daugiabuciy rajonai taps dar maziau patraukls, gyventojy kélimasis j priemiescius ir judéjimas pri-
vaciu transportu;

e Darbo vietos pramoninése teritorijose uzmiestyje ir judéjimas j ten privaciu transportu;

e Tarpmiestinis judéjimas automobiliu.
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2017 m. 2030 m., jei nesiimama pokytiy
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i

Q VieSasis transportas
@ Automobilis

1 pestie

a a J‘o Dviratiai

Pav. 6. Modaliniy kelioniy pasiskirstymas, esamas bei prognozuojamas 2030 metais, jei nebus jgyvendinama
papildomy darnaus judumo priemoniy.
Saltinis: Anketiné gyventojy apklausa (2017 m.) bei ekspertinis vertinimas sudarytas autoriy
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2. Darnaus judumo mieste variantai ir vizija
2.1, Vizija

Panevézio miesto darnaus judumo vizija — tai abstraktus miesto ateities vaizdas, kuriama nusakoma, kaip
pasikeites judéjimas keis Panevézj ir gyventojy jprocius. Vizija gali bati jgyvendinama skirtingai. Tam yra
parengti ir tolimesniuose skyriuose pristatomi trys judumo variantai, beiisrinkto galutinio varianto veiksmy
planas.

Remiantis Panevézio miesto judumo situacijos analize, ateities perspektyvomis, miesto ambicijomis ir tiks-
lais, suformuluota PanevéZio miesto darnaus judumo vizija 2030 metams:

Panevezys — pazangus ir gyvybingas miestas-regiono
centras, kuriame lengva ir patogu judeéti visiems

Sia vizija siekiama jgyvendinant darnaus judumo plang Panevéy] kurti kaip $iuolaiki$ka ir pazangy miesta.
Tai yra taikyti moderniausias technologijas, diegti iSmaniuosius sprendinius valdant judéjimo srautus, ren-
kant ir pateikiant informacija, kei¢iant miestieciy judéjimo jprocius, kuriant pazangia ir Siuolaikiskg susisie-
kimo infrastruktdra.

Taip pat Panevézj siekiama kurti kaip gyvybingg miestg. Tai yra skatinti judéjima pésciomis ir dviraciais,
pritraukti daugiau miestieciy j vie$asias erdves, j miesto centrg, kurti patrauklias ir saugias gatves, aikstes,
skverus, skatinti paneveéziecius bati lauke, aktyviai judéti, kurti saugig miesto aplinka.

Vizijoje akcentuojama, kad Panevézys yra regiono centras. Tai reiskia, kad susisiekimo infrastruktlra turi
uztikrinti patogy ne tik paneveézieciy, bet ir Zmoniy, atvykstanciy is priemiesciy, rajono ar aplinkiniy miesty,
judeéjima. Turi bti uztikrinamas greitas transporto rusiy keitimas, patogi biliety sistema. Lengvas susisieki-
mas tarp regiono ir miesto didins Paneveézio patraukluma investicijoms, darbo viety kdrimui.

Panevézys turi bati mietas, kuriame lengva ir patogu judéti visiems. Tai yra susisiekimo infrastruktdra turi
skatinti socialine lygybe, Zmoniy integracijg, turi blti gerinamos salygos judéjimui Zmonéms su specialiai-
siais poreikiais, Zmonéms su negalia, didinamas eismo saugumas, gerinama viesojo transporto kokybe,
prieinamumas bei skatinamas darnus automobiliy eismas.

2.2, Skirtingy varianty metodika

Panevézio darnaus judumo vizija gali bdti jgyvendinama jvairiais bldais. Apsispresti, koks yra siektinas sce-
narijus, kuriam bus rengiamas veiksmy planas 2020 metams, padés toliau skyriuje pristatomi trys skirtingi
judumo variantai 2030 metams ir jy palyginimas. Judumo varianty metodikai parengti buvo vadovautasi
gergja uzsienio $aliy darnaus judumo plany rengimo patirtimi.

Europos Komisija 2014 metais apdovanojo geriausig darnaus judumo plang, kurj gavo Brémeno (Vokietija)
,Bremen bewegen” (Brémenas juda) uz metodika rengiant ir vertinant savo miesto judumo plang bei jtrau-
kiant visuomene. Brémeno darnaus judumo plane pagal judumo situacijos analize buvo parengtas bazinis
2025 mety scenarijus (base scenario) ,Kas blty nejgyvendinus jokiy darnaus judumo priemoniy”. Tuomet
jis buvo palygintas su penkiais krastutinai skirtingais scenarijais (test scenarios), kuriy kiekviename akcen-
tuojamos kitos transporto riidys. Kiekvienas i$ scenarijy buvo jvertintas 16 vertinimo kriterijy. Sie abstraktds
penki scenarijai ir jy vertinimas leido suprasti, kokios buty pasekmeés jgyvendinus tam tikras priemones,
padéjo apsispresti dél efektyviausio ir patrauklios, visy scenarijy geriausias savybes apibendrinancio galuti-
nio siektino scenarijaus (target scenario), kuriam ir buvo parengtas darnaus judumo veiksmy planas.
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2.3. Trys Panevézio judumo 2030 metais variantai atspindi skirtingas idéjas

Panevézio judumo variantams parengti yra taikoma Europos Komisijos jvertinta ir Brémeno, Dresdeno bei
kity miesty iSbandyta metodika. Trys sitilomi Panevézio darnaus judumo variantai 2030 metams — tai skir-
tingos miesto vystymosi koncepcijos, kuriose akcentuojamos skirtingos transporto rasys, keiciasi modalinis
miestiecCiy kelioniy pasiskirstymas, pristatomos jvairios galimybés daryti jtakg miesto erdvinei vystymosi
struktdrai. Palyginus tris variantus, yra apsisprendziama, kuria kryptimi turi keistis PaneveéZio susisiekimo
sistema, jvertinama, kurios priemonés ir sprendiniai yra visiSkai netinkami, kurie yra siektini, kuriuos galima
apjungti. Siektinam Panevézio judumo 2030 metams variantui bus parengtas veiksmy planas.

Esama situacija Ateities perspektyvos

2030 m.

Panevézys 2017 m.  Jei nesiimame pokyciy

V

Panevezio miesto judumo variantai 2030 m.

_ 2 variantas 3variantas

Varianty vertinimas

Y

(Siektinas variantas - vizija 2030 m.)

Veiksmuy planas 2020 m.

Panevézio miesto darnaus judumo planas

Pav. 7. PanevéZio miesto judumo varianty rengimo metodika parengta remiantis Europos miesty gergja patirtimi,
pristatoma platformoje Eltis
Saltinis: Sudaryta autoriy

Trys Paneveézio judumo variantai 2030 metams atspindi skirtingas idéjas:

e 1variantas -, Gyvybingas centras” — daugiausiai priemoniy yra skirta miesto centro pasiekiamumo
ir patrauklumo didinimui, t.y. vieSojo transporto marsrutai bei dviraciy takai jungia centrg su kito-
mis miesto dalimis, centre ple¢iamos pésciyjy zonos, stotis vystoma kaip svarbus transporto kei-
timo mazgas.

e 2 variantas - ,Vie3ojo transporto Ziedas” — daugiausiai priemoniy skirta vieSojo transporto plétrai,
kuriamas pagrindinis vieSojo transporto marsrutas — Ziedas, aptarnaujantis didZigjg dalj miesto. Kiti
vieSojo transporto marsrutai ir dviraciy takai jungia kitas miesto dalis su Ziediniu marsrutu.

e 3 variantas - ,Lokalls centrai ir pagrindinés gatvés” — svarbiausios priemonés yra skirtos judéjimo
salygy gerinimui pagrindinése- arterinése miesto gatvése bei lokaliuose centruose, daug démesio
skiriama pésciyjy ir dviraciy judéjimui.
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PRAMONE
PRAMONE
RAS GYVENAMIE]I
RAJONAI CENTRAS
GYVENAMIE]I
RAJONAI
-
1variantas 2 variantas 3 variantas
Gyvybingas centras Viegojo transporto Ziedas LokalQs centrai ir pagrindines gatvés

Pav. 8. Trys Paneveézio judumo variantai atspindi skirtingas miesto vystymo idéjas.
Saltinis: sudaryta autoriy
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2.4. 1 variantas “Gyvybingas centras”

Pirmojo darnaus judumo 2030 metais varianto , Gyvybingas centras” tikslas — atgaivinti PanevézZio centrg,

didinti jo patraukluma ir pasiekiamuma, maZzinti oro, vizualine ir triukSmo tarsa. Tai pasiekiama mazinant

automobilizacijos lygj istorinéje miesto dalyje, pleciant pésciyjy zony tinklg bei jrengiant pagrindinj viesojo

transporto mazgg — autobusy stotj, kuriame lengvai ir greitai kei¢iamos visos transporto rusys. Keleiviy
srauto stotyje padidéjimas taip pat skatins centro smulkyjj versla ir gyvybinguma.

Pagrindiniai sprendiniai:

X

\ Centras - pésciujy zona

Centras — pésciyjy ir nulinio CO2 zona;

Pagrindiniai vieSojo transporto marsrutai-asys jungia centrg su kitomis miesto dalimis;

Autobusy stotis — svarbiausias transporto mazgas, kuriame keic¢iami autobusy marsrutai, persé-
dama ir priemiestiniy bei tarpmiestiniy autobusy.

Dviraciy takai jungia centrg su gyvenamaisiais rajonais ir priemiesciais.

U‘!aw

Calimos pésciujy zonos A
tolimesniuose etapuose geas
Teritorijos potencialios plétrai

Dviraciy takas ir miesto
dviraciu punktas ca

Skirtingi autobusy marsrutal,
pagrindinés ir paprastos stoteles

Automobiliy statymo aikstelés
Autobusu statis =

N7 & THIES

Pav. 9. Pagrindiniai pirmojo judumo varianto “Gyvybingas centras” sprendiniai miesto schemoje.
Saltinis: sudaryta autoriy




Varianto jgyvendinimas ir svarbiausios priemonés

Miesto centras — pésciyjy zona. Siekiant didinti PanevéZio istorinio centro patrauklumg, jame pleciamos
pésciyjy zonos ir ribojamas automobiliy eismas. Patekimas numatomas tik gyventojams ir aptarnaujanciam
transportui. Centringje miesto dalyje gerinamos judéjimo salygos péstiesiems, Zmonéms su specialiaisiais
poreikiais bei dviratininkams: atnaujinami pésciyjy ir dviraciy takai, jrengiamas apsvietimas, taikomi univer-
salaus dizaino principai. Siekiant didinti atvykstanciy miestieciy judéjimo patoguma - prie centro yra jren-
giamos mokamos automobiliy aikStelés, iSmaniai organizuojamas automobiliy stovéjimas.

Viesasis transportas. Miesto vieSojo transporto marsruty tinklas yra perorganizuojamas, jvedant penkis
pagrindinius marsrutus kertancius visg miesta. Visi Sie marsrutai jungiasi centrinéje autobusy stotyje, kur
galima lengvai ir greitai persésti i$ vieno autobuso j kitg. DidZiausio eismo intensyvumo gatvése jrengiamas
,A“ juostos — vieSojo transporto prioritetas eisme ir sankryZzose (Smélynés, J.Basanaviciaus, Vilniaus, Klai-
pédos gatvés). Taip pat siekiant gerinti vieSojo transporto patraukluma ir kokybe yra atnaujinimas autobusy
parkas, jvedamas elektroninis bilietas, patogesné tvarkarasciy ir marsruty pateikimo informaciné sistema
internete, stotelése, autobusuose beikelioniy planavimo programélése, gerinamas viesojo transporto jvaiz-
dis.

Jgyvendinus §j varianta pasikeisty vie3ojo transporto keleiviy srauto skaicius. Siuo metu vidutinidkai per parg
vieSuoju transportu vaziuoja 33,5 tukst. keleiviy. Pirmuoju judumo variantu keleiviy skaicius pakilty iki 46,5
takst. per para.

Autobusy stotis —yra svarbiausias PanevéZzio miesto transporto mazgas — intermodalinis transporto keitimo
punktas, kuriame lengvai ir patogiai persédama i$ vienos transporto rasies j kitg. Stotis jungia miesto, rajono
ir tarpmiestinius marsrutus. Stotyje numatomos autobusy laukimo, sustojimo vietos, tvarkarasciy Svieslen-
tés, informacija apie biliety jsigijima, miesto Zemélapiai, automobiliy aikstelé, elektriniy automobiliy jkro-
vimo punktas, miesto dviraciy nuomos punktas, dviraciy saugykla-garazas bei jvairios kitos funkcijos.

m | ISmanusis
o = miestas
Pésdiyjy zona h

Miesto Zemélapis
Krypdyrodykles o o Saugyklos Nuoma Taisykla
E k’t — (% E-dviradiai
Regioninistransportax @ V 'S ﬁ—t

TvarkaraSdy Svieslentés P E-automobiliai
Taksi Q \ ﬁ |krovimo stotelé

VieSasis transportas Park & Ride

Miesto dviradiai

Pav. 10. Galima Panevézio autobusy stoties, kaip transporto mazgo, paslaugy schema.
Saltinis: sudaryta autoriy

Dviradiy infrastruktlra. Paneveézio miesto dydis yra optimalus siekiant skatinti keliones dviraciais, todél
mieste gerinama dviraciy infrastruktdra. Centro pasiekiamumas i$ kity miesto rajony yra didinamas jren-
giant pagrindinius dviraciy takus, kurie turéty bati atskirti nuo vaZziuojamosios dalies ir pésciyjy. Takai turi
blti pakankamai platts, kad bdty patogu vaZiuoti, takai geros dangos, teisingai Zenklinami. Mieste jdie-
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giama dviraciy dalinimosi sistema, kuri uztikrins patogy judéjimg dviraciu miesto centre be nuosavo dvira-
¢io. Taip pat siGlome jrengti greitgsias dviraciy juostas, skirtas itin patogiam, greitam ir saugiam judeéjimui.
Greitieji dviraciy takai yra platesni nei jprasti takai, juose sumaZintas sustojimy poreikis, sureguliuoti Svie-
soforai dviratininky naudai. Greitieji dviraciy takai jungia Paneveézj su rajonu ir aplinkinémis gyvenvietémis.

Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2030

Pirmame darnaus judumo variante nemazai priemoniy yra skirta vieSojo transporto skatinimui, taip pat
numatomos dviraciy juostos, jungiancios gyvenamuosius rajonus su centru, todél 2030 metais kelioniy vie-
Suoju transportu, pesciomis ir dviraciais skaicius padidéty:

e Daug priemoniy yra skirta skatinti vieSojo transporto naudojimg, todél jo naudojimas pakilty nuo
18% 2017 metais iki 25% 2030 metais;

e Kelioniy dviraciais skaicius padidéty nuo 3% iki 7%;

e Kelioniy pésciomis skaicius padidéty iki nuo 20% iki 22%;

e Kelioniy automobiliu skaiCius sumazéty nuo 59% 2017 metais iki 46% 2030 metais. Tikimasi, kad
didesne automobiliy dalj sudaryty netarsds automobiliai bei dalinimosi automobiliai.

1variantas
Gyvybingas centras

O.?‘O

=

ﬁ Viesasis transportas ¢ Automobilis ' Pestieji o?\o Dviratiai

Pav. 11. Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2030 metais jgyvendinus pirmajj judumo variantg.
Saltinis: sudaryta autoriy
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2.5. 2 variantas “VieSojo transporto Ziedas”

Antrojo darnaus judumo 2030 metais varianto “Viesojo transporto Ziedas” tikslas — Zenkliai padidinti kelio-
niy vieSuoju transportu skaiciy ir sumazinti automobilizacijg mieste. Tai pasiekiama iSnaudojant kompak-
tiSka PanevéZio miesto struktlrg ir jrengiant pagrindinj, greitg ir patogy vieSojo transporto marsruta — ziedg,
kuris aptarnauja 70 000 gyventojy.

Pagrindiniai sprendiniai:

e Pagrindinis viesojo transporto, autobusy marsrutas —Ziedas aptarnauja didZigjg dalj miestieciy, jun-
gia tankiausiai apgyvendintas gyvenamasias teritorijas, centrg, pramonines teritorijas, svarbius
traukos taskus;

e Autobusy ir dviraciy taky tinklas jungia kitas miesto dalis su Siuo marsrutu;
e Naujos plétros galimybeés prie marsruto.
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linlja - Ziedas ir stoteles '
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.
10— Stoteles su persédimu |
tarpmiestinius autobusus
=OE Dviratiy takas ir miesto

dviratiy punktas

Teritorijos potencialios pletrai

<

A

Pav. 12. Pagrindiniai antrojo judumo varianto “VieSojo transporto Ziedas” sprendiniai miesto schemoje.
Saltinis: sudaryta autoriy
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Varianto jgyvendinimas ir svarbiausios priemonés

Vie3asis transportas. Siame variante daugiausiai priemoniy yra skiriama vie$ojo transporto skatinimui. Visy
pirma mieste yra perorganizuojamas marsruty tinklas, jvedant vieng pagrindinj greitgjj autobusy marsrutg
— Jieda bei jj aptarnaujancius kitus marsrutus. Sis Ziedas 5min atstumu nuo stoteliy pasiekty 70.000 mies-
tieciy, nes jungty tankiausiai apgyvendintas Panevézio dalis bei pagrindinius traukos objektus, darbo vietas.
Siekiant uztikrinti Sio marsruto greitj, visoje linijoje bty suteikiamas viesojo transporto prioritetas eisme ir
sankryzose, jrengiamos ,A” juostos. Autobusai vaziuoty greitai ir daznai, kas 10-12min, piko metu kas 8min.
Dél itin gero pasiekiamumo, didéty teritorijy prie Ziedinio marsruto patrauklumas, atsirasty naujos plétros
galimybés.

Kiti marsrutai — tai privezamieji autobusai, skirti sujungti kitas miesto dalis su greituoju marsrutu. Jy tvarka-
rasciai baty suderinti su Ziedinio marsruto tvarkarasciais, uztikrinamas patogus persédimas, atnaujinamos
stotelés, atnaujinamas autobusy parkas. Mieste ir regione jdiegiama vieninga elektroninio bilieto sistema,
aiski informacineé sistema (marsruty ir tvarkarasciy pateikimas autobusuose, stotelése, internete, kelioniy
planavimo programelése). Greiti, patogis ir patrauklds autobusai gerinty viso miesto vieSojo transporto
jvaizd;.

Panevézio miesto viesasis transportas suderinamas su Panevézio rajono ir kity miesty marsrutais. Tarp-
miestiniai ir rajono autobusai atveza iki Ziedinio PanevéZio miesto marsruto stoteliy nuo, kuriy greitai ga-
lima pasiekti kitas miesto dalis naudojantis ta pacia biliety sistema.

Jgyvendinus antrajj judumo variantg zenkliai padidéty viedojo transporto keleiviy srauto skaicius. Siuo metu
vidutiniskai per parg viesuoju transportu vaziuoja 33,5 tlkst. Keleiviy. Jgyvendinus greitojo Ziedo marsrutg
bei kitas viesgjj transportg skatinancias priemones keleiviy skaicius iSaugty iki 55,8 tikst. per para.

Dviraciy infrastruktdra. Mieste ple¢iamas dviraciy taky tinklas bei diegiama dviraciy dalinimosi sistema.
Dviraciy takai jrengiami pagrindinése gatvése, takai yra patogios vaziuoti asfalto dangos, pakankamo plocio,
takai Zenklinami. Dalinimosi dviraciy punktai numatomi miesto centre, prie traukos objekty, bei prie pag-
rindiniy gatviy. Taip pat prie traukos objekty jrengiami dviraciy stovai, kiemuose - saugyklos.

Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2030

Pagrindiné Sio varianto ambicija yra perkelti Zmones i$ automobilio j viesajj transportg, todél daugiausia
priemoniy yra skirta skatinti naudojimasi vieSuoju transportu, didinti tokio transporto greitj, efektyvumg,
patraukluma. Jgyvendinus sj varianta:

e MiestiecCiy kelioniy skaicius vieSuoju transportu padidéty Zenkliai - nuo 18% 2017 metais iki 30%
2030 metais;

e Kelioniy skaicius automobiliu Zymiai sumazéty, t.y. nuo 59% 2017 metais iki 49% 2030 metais;

e Sjame variante nemazai priemoniy skirta skatinti dviraciy transporta, todél jo naudojimas pakilty
nuo 3% iki 9% 2030 metais;

e Kelioniy pésc¢iomis skaicius padidéty nuo 20% iki 22%.
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2 variantas
VieSojo transporto Ziedas

oto

=

Q Vieasis transportas ¢= Automobilis ‘kk Pestieji io Dviraciai

Pav. 13. Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2030 metais jgyvendinus antrajj judumo varianta.

Saltinis: sudaryta autoriy
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2.6. 3 variantas “Lokallis centrai ir pagrindinés gatvés”

Treciajame darnaus judumo 2030 metais variante ,Lokalls centrai ir pagrindinés gatvés” didZiausias déme-
sys yra skiriamas bevarikliam transportui. Sio varianto tikslas yra kurti patrauklia, saugia, sveika ir gyvybinga
miesto aplinkg, skatinant judéjima pésciomis ir dviraciais. Skirtingai nuo pirmojo varianto, kuriame didziau-
sias démesys buvo skiriamas miesto centrui, ¢ia priemonés ir intervencijos pasiskirto tolygiai po mazesnius,
lokalius, gyvenamyjy miesto rajony centrus. Tai pasiekiama atnaujinant daugiabuciy rajony viesasias erd-
ves bei rekonstruojant pagrindines miesto gatves.

Pagrindiniai sprendiniai:

e Atnaujinamos pagrindinés miesto gatvés ir pagerinamos sglygos judéti jose visiems eismo daly-
viams;
e Atnaujinami ir atgaivinami daugiausiai apgyvendinty miesto rajony centrai;

e Visg miestg apjungia dviraciy taky tinklas.
Varianto jgyvendinimas ir svarbiausios priemonés

Siame darnaus judumo variante, siekiant, kad pasikeitimai pasiekty daugiausiai miestie¢iy, darnaus judumo
priemoneés jgyvendinamos pagrindinése miesto gatvése ir miesto centruose (istoriniame centre bei
lokaliuose gyvenamujy rajony centruose).

Pagrindinés gatvés — tai miesto arterijos, pagrindiniai jvaZziavimai j miesta. Gatvés, kuriose yra intensyviau-
sias ne tik automobiliy bei ir vieSojo transporto, pésciyjy, dviraciy eismas. Daugumai Siy gatviy yra bidinga
plati vaZziuojamoji dalis, gatvése dazniausiai yra netvarkingas ar nusitrynes horizontalusis Zenklinimas, todeél
pirmoje juostoje yra statomi automobiliai. Jie uzima didele vaZiuojamosios dalies dalj, trukdo viesajam
transportui bei visiems kitiems eismo dalyviams. Taip pat daugumoje gatviy yra nusidévéjusi pésciyjy taky
danga, ji nepritaikyta Zmonéms su specialiaisiais poreikiais, daznai triksta dviraciy taky.

Pagrindiniy gatviy profilis gali blti perorganizuojamas, nes jos pakankamai placios: horizontaliuoju Zenkli-
nimu suzymimos eismo juostos, jos daromos siauresnés, taip mazinant automobiliy greitj bei isloSiant vie-
tos dviraciy takui, automobiliy stovéjimo vietoms, vieSojo transporto juostai ar posikio j kaire juostai.

Centrai, kuriuose gerinamos sglygos bevarinkliam transportui —tai istorinis miesto centras — didZiausias visy
miestieciy traukos objektas bei lokalis centai tankiausiai apgyvendintuose miesto rajonuose (Tulpiy, Klai-
pédos, Kniaudigkiy, Zemaiciy, Aukstaiciy) ir traukos objekty juose prieigos. Panevézyje daug miestieciy gy-
vena didelio tankumo daugiabuciy mikrorajonuose, kuriuos projektuojant sovietmeciu buvo numatyti vi-
suomeniniai paslaugy ir komercijos centrai. Dalis Siy centry iki galo neissivysté, kiti nusidéveéjo ir Siandien
yra nebepatrauklls. Todél jgyvendinant trecigjj darnaus judumo variantg yra siekiama stiprinti lokalius
miesto centrus, kartu didinant jy gyvybinguma bei aplinkiniy gyvenamuyjy rajony patraukluma ir gyvenimo
kokybe. Tai yra pasiekiama lokaliuose centruose pleciant dviraciy infrastruktirg, pésciyjy zony ir taky tinklg
bei jy jungtis, atnaujinant esamus takus, didinant eismo sauguma ir kuriant patrauklias viesasias erdves.
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Pav. 14. Pagrindiniai treciojo judumo varianto “Lokalls centrai ir pagrindinés gatvés” sprendiniai miesto schemoje.
Saltinis: sudaryta autoriy

Judéjimas pésciomis

Judéjimo salygy gerinimas pagrindinése miesto gatvése. Pagrindinés miesto gatvés-arterijos yra rekonst-
ruojamos. Jose jrengiami patogls ir saugls peésciyjy Saligatviai, taikomi universalaus dizaino principai
(borty, auksciy skirtumy naikinimas, faktrinés juostos, garsiniai Sviesofory signalai). Itin svarbus yra pés-
¢iyjy taky apsvietimas, kuris padidina sauguma tiek eismo jvykiy, tiek kriminalinio saugumo atzvilgiu. Pagal
anketinés apklausos duomenis, taky apsvietimas vaikscioti paskatinty beveik 60% respondenty.

Centrinés miesto dalies patrauklumas péstiesiems. Daugumoje pasaulio miesty istoriniai miesto centrai yra
skiriami péstiesiems. Paneveézyje sidlome centrinéje-istorinéje miesto dalyje didinti pésciyjy zony tinkla.
Elektros gatve sitlome skirti péstiesiems, kitose senamiescio gatvése numatomas pésciyjy prioritetas bei
gatveés skiriamos péstiesiems laikinai, Svenciy, renginiy metu ar savaitgaliais. Visose senamiescio gatvése
turi bati naikinamas tranzitinis eismas, eismas perorganizuojamas gerinant sglygas péstiesiems: vienpusis
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eismas, automobiliy statymo organizavimas, vaziuojamosios dalies siaurinimas, grei¢io mazinimo priemo-
nés (30km/h zona, salelés, peréjos).

Lokaliuose centruose daugiabuciy kvartaluose yra didinimas viesyjy erdviy ir taky patrauklumas ir patogu-
mas, taip skatinant judéjima pésciomis. Trec¢dalis 2017 m. vykdytos anketinés paneveézieliy apklausos res-
pondenty atsaké, kad juda pésciomis, nes tai yra smagu ir sveika. Todél siekiant skatinti judéjima pésciomis
Panevézyje, reikia kurti patrauklia ir saugia aplinka, kurioje vaikscioti bty ne tik patogu, bet ir malonu. Tai
pasiekiama lokaliuose miesto centruose jrengiant daugiau pésciyjy zony, kurios apzeldinamos, numatoma
mazoji architektira. Atnaujinamos vieSosios erdvés daugiabuciy rajonuose prie pagrindiniy traukos objekty
(mokykly, darzeliy, socialiniy paslaugy, prekybos centry, turgy), pagrindiniai takai jungiantys kvartalus,
traukos objektus, vedantys link vieSojo transporto stoteliy. Takuose atnaujinama 3Saligatviy danga, apsvie-
timas, taikomi universalaus dizaino principai. Kvartaluose didinamas eismo saugumas, numatomos ramaus
eismo zonos. Skatinamas judéjimas dviraciy: jrengiamos dviraciy saugyklos, stovai, takai.

Zmoniy su specialiais poreikiais integracija. Visame PanevéZzio mieste, o ypa¢ miesto centre ir pagrindinése
gatvése bei prie pagrindiniy traukos objekty yra gerinamos sglygos judéti Zmonéms su negalia: atnaujinama
Saligatviy danga, naikinami bortai, auksciy skirtumai, jrengiamos faktrinés juostos. Visi miesto Sviesoforai
pritaikomi Zmonéms su regos negalia (garsiniai signalai). Informacija apie vieSyjy pastaty pritaikyma Zmo-
néms su specialiausiais poreikiais turi bati renkama, pildoma ir vieSinama. Taip pat siekiant gerinti sglygas
judeti viesuoju transportu, sillome pradéti viesojo transporto vairuotojy mokymus apie pagalbg Zmonéms
su specialiaisiais poreikiais.

Eismo saugumo didinimas. Vykdant anketine gyventojy apklausg bei diskutuojant vieSyjy susitikimy metu,
viena i$ svarbiausiy priezasciy, kodél Zmonés kasdieninéms kelionéms nesirenka eito pésciomis arba va-
Ziuoti dviraciu, buvo jvardinta kaip nepakankama eismo sauga gatveése ir didelis eismo jvykiy skaicius. Todél
Siame variante ypac didelis démesys yra skiriamas tokioms eismo saugos didinimo priemonéms: greicio
maZzinimo priemones, gatviy apsvietimas, pésciyjy peréjy apsvietimas, gatviy siaurinimas, vienpusis eismas,
pésciyjy salelés, peréjos, nuraminto eismo zonos ir kitos. LokalUs centrai turéty bati tos zonos, kuriose
eismo judéjimo greitis mazinamas iki 30 km/h.

Dviraciy skatinimas

Paneveézyje vystyti dviraciy infrastruktlrg yra itin tinkamos salygos: lygus reljefas, optimalus miesto dydis
(didelé miesto dalis telpa j 4km skersmens, t.y 15 minuciy mynimo dviraciu zong), jau esami bei Siuo metu
igyvendinami takai, taip pat stipri ir aktyvi dviratininky bendruomené. Siekiant jgyvendinti trecigjj darnaus
judumo variantg, visy pirma turéty bati jrengiami dviradiy takai (su jungtimis) prie pagrindiniy miesto gat-
viy, kad bty uZtikrintas vientisumas ir junglumas. Takai turéty bati saugls ir patogs, t.y. atskirti nuo va-
Ziuojamosios kelio dalies, kokybiskos dangos, pakankamo plocio ir teisingai Zenklinami.

Miesto dviradiy dalinimosi sistema (bike sharing) turi biti jrengiama ne tik centrinéje miesto dalyje, bet ir
pagrindinése gatvése, lokaliuose centruose, numatant pakankamai tankiai pasklidusius dviraciy paémimo-
pridavimo punktus prie traukos objekty, mokykly, pramoninése zonose, kur yra daug darbuotojy ir dideli
atstumai. Daugiau dviraciy palikimo punkty uztikrina patogesnj dalinimosi dviraciy sistemos naudojima. Itin
svarbi Sios dalinimosi sistemos dalis yra aiskios informavimo priemonés, Zemélapiai, stendai, programélés,
informacija apie nuomg, bilietus, punktus.

Gyvenamuosiuose mikrorajonuose, kur Zmonés gyvena daugiabuciuose, yra itin aktualus dviraciy palikimo
— statymo klausimas. Todél siekiant uztikrinti patogy dviraciy naudojima yra jrengiamos dviraciy saugyklos,
stovai, palikimo vietos. Jos jrengiamos lokaliuose centruose prie traukos objekty (komercijos, pramoguy,
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paslaugy, jstaigy) bei prie gyvenamuyjy daugiabudiy, kiemuose. Taip pat miesto centre bei lokaliuose cent-
ruose turéty atsirasti dviraciy taisyklos, nuomos punktai, kur galima issinuomoti krovininius dviracius, Sei-
mos dviracius, jvairig jrangg ir pan.

Panevézys yra svarbus rajono traukos centras j kurj atvykstama is priemiesciy ir rajono gyvenvieciy. Atstu-
mai tarp jy ir centro yra gana dideli, todél ypac patogiam ir greitam judéjimui tarp j uzmiestinius rajonus
siloma jrengti greitgsias dviraciy juostas (Bicycle highway, bike expressway). Greitosios dviraciy juostos —
tai didesniems atstumames, greitam, sklandziam ir saugiam judéjimui pritaikyti dviraciy takai, kurie yra pla-
tesni nei jprasti takai, sumazintas sustojimy poreikis, sureguliuoti Sviesoforai dviratininky naudai, ypac lie-
tingu metu, jvairios kitos priemonés, palengvinancios judéjima dviraciu. Greitosios dviraciy juostos sparciai
jrengiamos Danijos, Nyderlandy, Vokietijos miestuose.

Gyvenantiems toliau nuo centriniy miesto daliy, riboty fiziniy galimybiy miestieCiams bei senyvo amziaus
Zmonéms ypac patraukli judéjimo priemoneé yra elektrinai dviraciai. Panevézyje sillome jrengti vie$gsias
elektriniy dviraéiy pakrovimo stoteles. Dalis miesto dalinimosi dviraciy taip pat galéty bati elektriniai. Grei-
tyjy dviraciy juosty plétra yra neatsiejama nuo elektriniy dviraciy populiaréjimo. Elektriniai dviraciai va-
Ziuoja greiciau, reikia maziau fiziniy pastangy minti, taip judéti yra patogiau, tac¢iau dél saugumo dviraciy
takai turéty bati platesni, t.y. mieste ir priemiesciuose atsiranda greityjy dviraciy juosty poreikis

Vie3ojo transporto skatinimas

Jgyvendinat §j variantg, Paneveézyje gerinamos viesojo transporto paslaugos keleiviams, ypac daug démesio
skiriant daugiausiai keleiviy pervezantiems marsrutams. Visy pirma mieste turi bati optimizuojamas mars-
ruty tinklas, perziGrimas autobusy daznumas, atnaujinamas autobusy parkas. Siekiant didinti autobusy
greitj sillome suteikti vieSojo transporto prioritetg eisme: sankryZose bei jrengti ,A” juostas svarbiausiose
gatviy atkarpose. Elektroninio bilieto diegimas yra prioritetiné darnaus judumo skatinimo ir viesojo trans-
porto paslaugy gerinimo priemoné. Taip pat svarbu yra patogus informacijos pateikimas autobusuose, sto-
telése ir internete. Visos Paneveézyje esancios stotelés turi bati pritaikytos Zmonéms su negalia, jrengiami
paviljonai.

Paneveézys yra svarbus regiono traukos centras. Todél mieste yra uztikrinamas patogus vie$ojo transporto
naudojimas atvykstantiems i$ regiono: suderinami miesto, rajono ir aplinkiniy miesty marsrutai, jrengiamas
aiskus ir patogus persédimas, informacijos pateikimas, biliety sistema.

Jgyvendinus trecigjj judumo variantg pasikeisty viesojo transporto keleiviy srauto skaicius. Jis pakilty nuo
vidutiniskai 33,5 tlkst. keleiviy per parg iki 41 tikstancio keleiviy per para.
Darnus automobiliy eismas

Panevézyje taip pat skatinamas darnus automobiliy eismas: pagrindinése gatvése diegiamos intelektinés
transporto sistemos, eismo saugos didinimas (greicio maZinimas), elektromobiliy skatinimas (jkrovimo sto-
teliy jrengimas), automobiliy statymo miesto centrinéje dalyje apmokestinimas (zony tikslinamas, statymo
organizavimas), automobiliy dalinimosi paslaugos (car sharing) mieste diegimas.

Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2030

Siame variante daug priemoniy yra skirta skatinti bevariklio transporto naudojima, todél 2030 metais
trecdalis panevézieciy kelioniy baty atliekama pésciomis ir dviraciais:

e Deéldidelio dviraciy taky ir infrastruktdros kiekio dviraciy naudojimas mieste iSaugty nuo Siandieni-
niy 3% iki 10% 2030 metais;
e Kelioniy pés¢iomis skaicius padidéty nuo 20% iki 24%;
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Panevézieciai daug trumpy kelioniy atlieka automobiliu. Jas Siame variante pakeisty kelionés dvi-
raCiais ir automobiliy naudojimas nukristy nuo 59% 2017 metais iki 44% 2030 metais;

Siame variante gerinamos salygos vie$ajam transportui, todél jo naudojimas pakilty nuo 18% iki
22% 2030 metais.

3 variantas
Lokalds centrai ir pagrindines gatves

O.?O

=

=

Q Vieasis transportas ¢= Automobilis Rﬂ Pestieji 3i0 Dviraciai

Pav. 15. Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2030 metais jgyvendinus treciajj judumo varianta.
Saltinis: sudaryta autoriy
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Kaip galéty pasikeisti Panevézio gatvés

Zemiau pateikiamos iliustracijos, kaip galéty pasikeisti pagrindinés Panevézio gatvés jgyvendinus darnaus
judumo priemones ir pagerinus sglygas judéti bevarikliam transportui, pakeitus gatviy profilj, sumazinus
eismo juosty plotj ar skaiciy, perorganizavus automobiliy statyma, jrengus dviraciy takus ir platesnius pés-
¢iyjy Saligatvius.

Pav. 16. PanevéZyje nemazai gatviy neturi pésciyjy ir dviraciy infrastruktdiros arba ji yra labai prasta. lliustracijoje —
Smélynés gatvé, viena svarbiausiy miesto arterijy, péstiesiems ir dviratininkams judéti yra labai sudétinga ir
pavojinga, 0 Zmonéms su negalia iSvis nejmanoma.

Saltinis: Smélynés gatve, Google Maps Street View
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Pav. 17. Dabar Smélynés gatvéje yra dvipusis eismas, placios juostos, néra dviraciy tako, siauri Saligatviai.
Saltinis: sukurta naudojantis Streetmix.net

|

Smeélynés g. 2030m.

Pav. 18. Rekonstravus gatve, joje galéty susiauréti eismo juosty plotis (tai taip pat sumazinty automobiliy greitj ir
padidinty sauguma) ir atsirasty vietos platesniam pésciyjy Saligatviui bei dviraciy takui.
Saltinis: sukurta naudojantis Streetmix.net
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Pav. 19. Klaipédos gatve yra viena svarbiausiy miesto gatviy, taciau ji labai siaura centrinéje miesto dalyje. Gatvéje
yra dvi automobiliy bet gana placios, itin siauri Saligatviai, néra dviraciy tako.
Saltinis: Smélynés gatve, Google Maps Street View
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Pav. 20. Dabartinsi Klaipédos gatvés profilis: vaZziuojamoji dalis ir Saligatvis. Néra dvikarc¢iy tako.
Saltinis: sukurta naudojantis Streetmix.net
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Pav. 21. Klaipédos gatvé 2030 metais jgyvendinus darnaus judumo priemones: dviraliy takas jrengtas susiaurinus
vaZziuojamosios dalie juosty plotj ir dalj gatvés skyrus dviraciy takui. Dviraciy takas dél saugumo yra fizikai atskiriamas
nuo automobiliy eismo.

Saltinis: sukurta naudojantis Streetmix.net
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Pav. 22. Klaipédos gatvé gyvenamuosiuose vakariniuose miesto rajonuose yra labai plati. Kiekviena kryptimi yra po
dvi eismo juostas, taciau pirmojoje yra statomi automobiliai. Toks neorganizuotas automobiliy statymas trukdo ir
autobusy ir automobiliy eismui.

Saltinis: Smélynés gatve, Google Maps Street View
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Pav. 23. Plati Klaipédos gatvés erdvé gyvenamuosiuose rajonuose
Saltinis: sukurta naudojantis Streetmix.net
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Pav. 24. Klaipédos gatvéje pirmoji juosta turéty bati arba skiriama autobusy juostai arba organizuotam automobiliy
stovéjimui, taciau tik svarbiausiose atkarpose. Klaipédos gatvéje tarp daugiabuciy yra daug Zalios erdvés. Joje turéty
atsirasti dviraciy takai. Tokia gatve tapty panasesné jisilginj parkg — bulvarg, kuriame malonu ir saugu vaikscioti.
Saltinis: sukurta naudojantis Streetmix.net

30



3. Techninis, ekonominis ir ekologinis varianty palyginimas ir vertinimas

Trys pasillyti PanevéZio judumo variantai yra skirtingi. Kiekvieno i$ jy sprendiniai daro vis kitokig jtaka Pa-
nevézio miestui, gyvenamajai aplinkai ir miestiec¢iams pasiekiamumo, socialiniu, ekonominiu ir aplinkos ap-
saugos aspektais. Variantai gali bati palyginami ir jvertinami kiekybiskai ir kokybiskai. Kiekybinis, ekonominis
varianty vertinimas yra pateikiamas tolimesniuose skyriuose. Kokybinj varianty vertinimag yra sunku pama-
tuoti, nes kriterijai persipina ir variantai yra gana abstrakcios koncepcijos, parodancios judumo sprendiniy
kryptj ir dominuojancias, bet nepakankamai tikslias priemones. Todeél kokybiniam varianty vertinimui ir pa-
lyginimui buvo parengta apklausa, kurioje buvo prasoma jvertinti variantus atskirai, pazymint kaip pakis
(pagerés, pablogés) arba nepakis kiekvienas i$ vertinimo kriterijy. Apklausg pildé Panevézio miesto darnaus
judumo komiteto nariai bei vieSajame varianty pristatyme 2017m. rugséjo 22d. dalyvave miestieciai. Kiek-
vienas i$ atsakymy yra subjektyvus, taciau daugumos nuomone ir Zinios atspindi ir padeda suprasti kiek-
vieno varianto privalumus ir trdkumus.

Vertinimo kriterijai buvo parinkti vadovaujantis gergja uzsienio saliy patirtimi rengiant darnaus judumo pla-
nus, kuri yra pristatoma Europos Komisijos platformoje Eltis.

Panevézio judumo varianty vertinimo kriterijai apklausoje:

e Erdviné miesto kokybé — tai miesto patrauklumas, svetinga, skatinanti bati lauke aplinka, viesuyjy
erdviy, gatviy kokybé;

e Socialiné gyventojy jtrauktis — tai lygiavertés salygos judéti mieste, turéti galimybe pasiekti paslau-
gas, darbovietes, mokyklas, namus visiems panevézieCiams nepriklausomai nuo jy amziaus, pa-
jamy, issilavinimo, lyties, judéjimo galimybiy, socialinés padéties;

e VieSojo transporto patrauklumas — tai teigiamas vieSojo transporto jvaizdis, greitis ir kokybe, skati-
nanti rinktis judéti mieste vieSuoju transportu;

e Dviraciy populiarinimas — tai sukurtos teigiamos sglygos (takai, infrastruktlra, saugumas, informa-
cija) skatinancios dazniau vaZiuoti dviraciu;

e Vaiksciojimo skatinimas — tai draugiskos vaiksciojimui aplinkos kirimas, kurig sudaro patogus ir pat-
rauklis pésciyjy takai, Saligatviai, saugumas, pastaty pasiekiamumas, apsvietimas, maloni aplinka.
Vaiksciojimo skatinimas turi itin teigiama jtakg miestieciy sveikatai, o tai yra ilgalaiké ekonominé ir
ekologiné nauda miestui, saliai;

e Saugumo didéjimas — tai mazesnis eismo jvykiy skaicius, saugesnés aplinkos kdrimas, paskata judé-
jimui rinktis bemotores transporto priemones, saugaus vaiky kelio iki mokyklos uztikrinimas;

e Naujos plétros galimybés — tai urbanizuotoje teritorijoje esanciy patalpy ir sklypy patrauklumo di-
déjimas deél geresnio ir patogesnio pasiekiamumo, geresnio jvaizdZio, nauja statyba ir miesto tanki-
nimas prie viesojo transporto stoteliy (transit oriented development);

e Ekonominis gyvybingumas — tai daugiau galimybiy komercijai, paslaugoms ir smulkiam verslui ten,
kur susidaro dideli pésciyjy srautai: vieSosios erdves, stotelés, sankryzos, pagrindiniai takai, trans-
porto keitimo mazgai;

e Sveikesnio miesto klirimas — tai daugiau galimybiy ir paskaty miestie¢iams aktyviai judéti, eiti pés-
¢iomis, vaziuoti dviraciu, bati lauke. Taip pat tai yra Zaliosios miesto erdvés, Svarus oras, oro ir
triukSmo tarSos nebuvimas.
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Pav. 25. Apklausos rezultatai, kokybinis varianty vertinimas.
Saltinis: sudaryta autoriy

Pav. 26. Darnaus judumo varianty pristatymas ir diskusijos apie jy privalumus ir trikumus 2017 m. rugséjo 22 d.
Saltinis: fotografuota autoriy

Varianty privalumai ir trikumai

Pirmame variante , Gyvybingas centras” didZiausias privalumas yra miesto centro patrauklumo didinimas ir
pritaikymas péstiesiems, pésciyjy zony plétra, taip pat, miesto centro pasiekiamumo vieSuoju transportu ir
dviraciais didinimas. Centre yra gausu miesto traukos objekty, tai Panevézio miesto veidas — reprezentaciné
erdvé. Darnaus judumo priemoniy diegimas bty matomas ir padaryty nemenka efekty. Taciau visas de-
mesys miesto centrui yra ir Sio varianto didZiausias trikumas, nes per mazai priemoniy yra skiriama kitoms
miesto dalims, kuriose gyvena daugiausiai miesto gyventojy, ir kuriose judama ir binama kasdiena.

Antrojo varianto ,,Viesojo transporto Ziedas” privalumas yra vieSojo transporto skatinimas. Taciau trakumas
yra tai, kad pagrindinis Ziedas apima nors ir didele dalj miesto, taciau kitos dalys vis tiek lieka nepasiekiamos.
Toks miesto viesojo transporto marsruty pakeitimas yra drastiskas ir gali bGti neigiamai sutinkamas klienty.
Taip pat pakeitus viesojo transporto sistema j Sig, atsirasty poreikis dazniau persésti ir keisti marsrutus, o
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tai néra patogu keleiviui. Jgyvendinus §j variantg yra itin svarbu vieSojo transporto prioritetas, taciau keliose
atkarpose to neblty jmanoma jgyvendinti dél itin siaury gatviy.

Treciojo varianto , Lokalls centrai ir pagrindinés gatves” svarbiausias privalumas yra tai, kad tolygiai skati-
namas judéjimas pésciomis ir dviraciais visame mieste. Taip pat jgyvendinant §j variantg geréty judéjimo
sglygos visiems eismo dalyviams, susitikimuose su visuomene buvo jvardinta, kad tai ,,draugiskiausias” va-
riantas Zmonéms turintiems judéjimo negalig, jgyvendinant §j variantg didéty gyvenamuyjy mikrorajony pat-
rauklumas. Sio varianto trikumas yra tai, kad siekiant didZiausio efekto pagrindines gatves reikéty rekonst-
ruoti, o tai brangus ir ilgalaikis projektas. Taciau judéjimo sglygy gerinimg gatvése galima jgyvendinti eta-
pais.

4. Varianty naudos kasty analizé ir rekomendacijos veiksmy planui

Siame skyriuje pateikiamas darnaus judumo varianty ekonominis jvertinimas. Judumo variantai buvo paly-
ginti taikant sgnaudy ir naudos analizés principus, remiantis Zemiau nurodytomis metodinémis gairémis:
e ESleidinio ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” (,,Investiciniy projekty sgnaudy
ir naudos analizés gairés“) rekomendacijomis;
e VS| Centrinés projekty valdymo agentdros direktoriaus 2014 m. gruodzio 31 d. jsakymu Nr. 2014/8-
337 patvirtinta ,, Investicijy projekty, kuriems siekiama gauti finansavima is Europos Sgjungos struk-
tdrinés paramos ir/ar valstybés biudZeto lésy, rengimo metodika“.

4.1. Metodika

Ekonominis vertinimas pagrjstas sanaudy ir naudos analizés metodika. Analizéje lyginami Panevézio miesto
ir susijusios teritorijos galimi darnaus judumo variantai, atsizvelgiant j kiekvieno varianto jgyvendinimui rei-
kalingas investicijas ir sukuriamg socialine-ekonomine nauda:

e Gyvybingas centras

e Viedojo transporto Ziedas

e |okalls centrai ir pagrindinés gatveés

Jvertinima sudare dvi dalys —finansiné analizé ir ekonominé analizé. Jvertinimas buvo atliktas Siuo eiliSkumu:
e Finansiné analizé. Nagrinéjami finansiniai projekto jgyvendinimo alternatyvy piniginiai srautai at-
liekant Siuos veiksmus:

o Pasirenkamas projekto ekonominés veiklos sektorius ir nurodomas projekto ataskaitinis lai-
kotarpis. Projekto ataskaitinis laikotarpis yra mety, kuriems pateikiamos projekto investicijy,
investicijy likutinés vertés, veiklos pajamy, veiklos islaidy, mokesciy, finansavimo bei sociali-
nés-ekonominés naudos (Zalos) prognozés, skaicius. Sis mety skaicius nustatomas atsizvel-
giant j ekonomiskai pagrjsta projekto kuriamo ilgalaikio turto naudojimo trukme (infrastruk-
taros tarnavimo laikotarpj). Siuo tikslu nurodomas projekto ekonominés veiklos sektorius ir
jvertinamas laikotarpis, per kurj naudingiau naudoti infrastruktdrg palaikant jos naudojimo
savybes (techninis aptarnavimas, remontas ir pan.), nei sukurti reikalingg infrastruktdrg is
naujo. Viename projekte gali biti investuojama j skirtingg laikotarpj tarnaujancia infrastruk-
thrg. Tokiu atveju projekto ataskaitinio laikotarpio trukmé nustatoma, jvertinus turto, kuriam
numatoma isleisti didZigjg dalj investicijy, naudingo tarnavimo laikotarpj. Siekiant prognoziy
realumo ir pagrjstumo, nepatartina rinktis ilgesnio nei 30 mety trukmeés projekto ataskaitinio
laikotarpio. Transporto sektoriui paprastai rekomenduotina rinktis 30 mety ataskaitinj laiko-
tarpj, taciau kadangi darnaus judumo planas yra rengiamas iki 2030 m., tai buvo priimta lai-
kyti ataskaitinio laikotarpio pabaiga, todél bendra laikotarpio trukmé nuo plano parengimo
— 13 mety.
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o Nurodoma finansiné diskonto norma (FDN). Lietuvoje jgyvendinamiems projektams FDN gali
bidti nustatyta atskiru Finansy ministerijos priimtu teisés aktu. Tokiu atveju, atliekant finan-
sine analize, reikéty taikyti Finansy ministerijos nustatytg FDN. Taciau kadangi darnaus ju-
dumo planams FDN valstybiniu lygmeniu FDN nenustatyta, finansingje analizéje taikyta 4 %
FDN.

o Nurodomi projekto Ié8y srautai — investicijos, investicijy likutiné verté, veiklos pajamos, veik-
los islaidos, mokesciai ir finansavimas:

=  Projekto investicijos — visos projekto veikloms jgyvendinti reikalingos islaidos, ku-
rias planuojama patirti sukuriant apibréztus projekto rezultatus.

= |nvesticijy likutiné verté — ilgalaikio turto verté, pasibaigus projekto ataskaitiniam
laikotarpiui.

= Veiklos pajamos — pajamos, kurios yra tiesiogiai gaunamos i$ vartotojy uz prekes ir
(arba) paslaugas, kurios sukuriamos jgyvendinant projekta.

= Veiklos islaidos —iSlaidos, kurios patiriamos eksploatuojant jgyvendinimo metu su-
kurtg turtg viesajai paslaugai teikti.

=  Projekto mokesciai — piniginiai srautai, kurie atsiranda dél veikly jgyvendinimo.

o Apskaiciuojami finansiniai rodikliai — (FGDV(I), FVGN(I) ir FNIS. Remiantis rodikliais patei-

kiama isvada dél projekto gyvybingumo:

= FGDV(I) (angl. FNPV) — finansiné grynoji dabartine verte

= FVGN(l) (angl. FIRR) — finansiné vidiné grazos norma.

= FNIS (angl. financial benefit/cost ratio) — finansinés analizés rodiklis, atskleidZian-
tis, kiek karty projekto sukuriama finansiné nauda virsija jam jgyvendinti reikalin-
gas finansines islaidas.

e Ekonominé analizé. Jvertinamas projekto jgyvendinimo indélis miesto visuomenés ekonominei
gerovei. Atliekami Sie veiksmai:

o Rinkos kainos perskai¢iuojamos j ekonomines. Sis veiksmas vadinamas konvertavimu. Jo tiks-
las — projekto finansinius pinigy srautus paversti ekonominiais. Konvertavimui taikomi koefi-
cientai nustatomi, jvertinus Siuos jtaka finansiniy srauty vertei darancius veiksnius: netobu-
los rinkos egzistavima (muitai, kvotos ir kiti kainy iskraipyma lemiantys veiksniai), darbo uz-
mokescio ir tiesiogiai sukuriamos pridétinés vertés skirtumai (kuriuos daznai lemia biudzeti-
niy jstaigy ir privataus sektoriaus darbuotojy atlyginimy skirtumai bei minimaly darbo uzmo-
kestj reguliuojantys teisés aktai). Atliekant konvertavimag, naudojami tie patys finansiniai pi-
nigy srautai, kurie jau buvo naudoti apskaiciuojant FGDV(I) ir FVGN(I).

o Parenkama socialiné diskonto norma (SDN). Lietuvoje jgyvendinamiems projektams SDN gali
blti nustatyta atskiru Finansy ministerijos priimtu teisés aktu. Tokiu atveju, atliekant ekono-
mine analize, reikéty taikyti Finansy ministerijos nustatytg SDN. Tol, kol valstybés lygmeniu
SDN nenustatyta, ekonominéje analizéje taikoma 5 % SDN.

o Jvertinamas iSorinis poveikis. Jvertinama projekto sukuriama ekonominé-socialiné nauda ir
Zala, atsizvelgiant j visas ekonomines-socialines projekto jtakos aplinkybés, kurios turi tiesio-
ginj poveikj projekto tikslinéms bei isorinés aplinkos grupéms:

= Pasirenkami vertinimai. Vertinti poveikio naudos ir Zalos komponentai nustatomi
atsizvelgiant j projekto ekonominés veiklos sektoriy, projekto pobadj ir specifika.

= Nustatomas naudos ir Zalos poveikio mastas. Apskaiciuojama pasirinkto socialinio
naudos arba Zalos komponento jvercio reikSme padauginus i$ tikslinés grupés dy-
dZio arba poveikio apimties.

o Apskaiciuojami ekonominiai rodikliai (EGDV, EVGN ir ENIS). Remiantis rodikliais pateikiama
iSvada dél projekto gyvybingumo:

= EGDV (angl. ENPV) —ekonominé grynoji dabartiné verté. Apskaiciuojama sudedant
diskontuotus ekonominius grynuosius pinigy srautus per projekto ataskaitinj laiko-
tarpj. Ji parodo projekto naudg visuomenei, skaiciuojant Sios dienos pinigy verte.
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=  EVGN(l) (angl. EIRR) — ekonominé vidiné grazos norma. Diskonto norma, kuriai e-
sant diskontuota investicijy ekonominé verté lygi diskontuotai grynyjy pinigy
srauty vertei, t.y. diskonto norma, kurig pritaikius EGDV lygi nuliui.

= ENIS (angl. economic benefit/cost ratio) — ekonominés analizés rodiklis, atsklei-
dziantis, kiek karty IP sukuriama ekonominé nauda virsija jam jgyvendinti reikalin-
gas ekonomines islaidas.

o Parenkama patraukliausia alternatyva. Dokumente alternatyvomis laikomi isskirti darnaus ju-
dumo vystymo variantai. Galutiné iSvada del optimaliausios alternatyvos pateikiama sulygi-
nus iSnagrinétas alternatyvas pagal finansinés ir socialinés-ekonominés analiziy rodiklius. Ka-
dangi viesieji projektai dazniausiai naudingi tik socialiniu-ekonominiu aspektu, pagrindiniais
laikomi ekonominés analizés rodikliai. Eilés tvarka pirmiausia yra atsizvelgiama j:

1. EGDv,
2. ENIS,
3. EVGN.

4.2, Biudzetas

Zemiau lenteléje pateikiami Projekto biudZeto skaitiavimo rezultatai, t. y. investicijy, reikalingy pagal pirma,
antrg ir trecig judumo plano variantg numatytoms jgyvendinti 4 skyriuje aprasytoms priemonéms, poreikis.
Investicijy poreikis jvertintas atsizvelgiant j vieSai prieinamg informacijg apie projektus, kuriuose taikytos
analogiskos priemoneés bei remiantis dokumento autoriy ekspertine patirtimi.

Pateikiamas biudZetas vaizduoja léSy poreikius atskiroms transporto rasims. Antrame ir tre¢iame darnaus
judumo variantuose daugiausiai investuoti planuojama j viesojo transporto plétra, taciau pirmame variante
deél automobiliy stovéjimo aiksteliy infrastruktdrai reikalingy investicijy ir priezidros kasty, automobiliams
reikalingas lésy poreikis yra didZiausias. BiudzZeto jvertinimo rezultatai rodo, kad pirmojo varianto jgyvendi-

nimas yra pigiausias.

m €18 min. € 36,5 min. €26,9 min.
o0
% €6,1 min. €8,4min. €10,7 min.
o 2
M < - €27,1 min.
ﬂ €24,4 min. €12,2 min. €6,1 min.
Viso biudZetas €48,4 min. €57,1 min. €70,8 min.
Legenda
°
Ford o> AR
Vie3asis transportas Dviraciai Péstieji Automobiliai

Pav. 27 Varianty palyginimas — preliminaris projekto jgyvendinimo biudZetai pagal atskiras transporto rasis, min.
EUR.
Saltinis: sudaryta autoriy
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4.3. Ekonominés naudos komponentai

Analizuojamu Projektu yra siekiama didinti Panevézio miesto ir susijusiy teritorijy teikiamy susisiekimo pas-
laugy greitj ir kokybe, tobulinant miesto infrastruktdrg ir tokiu bGdu gerinant tris pagrindinius ekonominés
naudos komponentus — mazinant oro uzterstuma, eismo jvykiuose suzeisty asmeny skaiciy ir vidutinj su-
gaisStama laikg kelionéms atlikti.

4.3.1. Laiko sutaupymai

Laiko sgnaudy santaupos yra svarbiausias Projekto naudos komponentas, atsirasiantis dél miesto trans-
porto infrastruktdros statybos ir susijusiy veikly rezultaty. Projekte numatytos plétros priemonés prisidés
prie reikSmingo miestieciy kelioniy laiko sutrumpinimo.

Analizéje taikyta laiko verté nustatyta remiantis ,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy, finansuo-
jamy Europos Sajungos struktlriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudzeto IéSomis, socialinj-ekonominj
poveikj, sukirimas. Galutiné ataskaita” pateiktais laiko jkainiais:
e Vidutiné 1 darbo reikalais vykstancio keleivio laiko verté: 2017 m. —9,22 Eur /val., 2020 m. - 10,37
Eur /val,, 2030 m.— 14,93 Eur /val;
e Vidutiné 1 ne darbo reikalais vykstancio keleivio laiko verté: 2017 m. — 3,69 Eur / val., 2020 m. —
4,14 Eur / val., 2030 m. - 5,96 Eur / val.;

Papildomai vertinime buvo laikomasi Siy prielaidy:
e Remiantis ,Esamos situacijos analizéje” atliktos apklausos duomenimis 1 panevéZietis per savaite
vidutiniskai visomis transporto priemonémis atlieka apie 22.4 keliones piko metu.
e Vidutiné vienos kelionés trukmé yra apie 14 min.
o 73 % kelioniy mieste atliekama darbo bei mokslo reikalais ir 27 % - kitais tikslais.
e Modalinis pasiskirstymas keisis i$ dabartinio j 2030 m. kasmet tolygiai.

Remiantis dokumento autoriy ekspertiniu vertinimu, Projekto metu vykdomos veiklos paveiks Panevézio
miesto kelioniy santaupas Siais aspektais:

e 1 variantas:
o Viesojo transporto linijy jvedimas mieste vidutiniSkai sutrumpins kelioniy laikg iki 5 proc.
besinaudojantiems autobusais.
Dviraciy eismo plétra leis sutrumpinti dviratininky kelioniy laikg apie 7 proc.
o Pésciyjy eismo plétra leis sutrumpinti kelioniy laikg apie 5 proc. pés¢iomis keliaujantiems
Zmonéms.
e 2 variantas:
o Viesojo transporto Ziedo jrengimas Panevézio mieste vidutiniSkai sutrumpins kelioniy vie-
Suoju transportu laikg iki 10 proc.
o Naujai nutiesti dviraCiy takai Sia transporto priemone besinaudojanciai miestieciy dalj vi-
dutiniskai sutrumpins kelioniy laikg iki 10 proc.
e 3variantas:
o Autobusy juosty ir intelektinés transporto sistemos jdiegimas vieSuoju transportu besinau-
dojanciai miestieciy daliai vidutiniskai sutrumpins kelioniy laikg iki 5 proc.
Dviraciy eismo plétra vidutiniskai sutrumpins dviratininky kelioniy laikg 15%.
Infrastruktlros skirtos péstiesiems atnaujinimas ir plétra leis vidutiniskai sutaupyti 5% ke-
lioniy laiko vaikstantiems miestieciams.
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Atlikus laiko sgnaudy kaitos analize matyti, kad treciasis variantas sudaro prielaidas laiko sutaupymas di-

dziausiai keliaujanciy miestieciy daliai, todél daugiausiai laiko bity sutaupyta treciojo judumo varianto at-

veju — 2030 m. jo jgyvendinimas leisty pasiekti apie 11,3 min. EUR metiniy sutaupymy. Pirmo ir antro va-

rianty atveju sutaupymai atitinkamai siekty 7,6 ir 10,4 min. EUR per metus.

12
Variantas 3

10 Variantas 2

Variantas 1

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Pav. 28 Varianty palyginimas — sutaupymai dél laiko sgnaudy mazéjimo, min. EUR
Saltinis: sudaryta autoriy

4.3.2. Transporto keliamos oro tarSos sumazéjimas

Oro tarSos mazinimas yra vienas pagrindiniy siy laiky Lietuvos ir pasaulio isstkiy. Remiantis Lietuvos stra-

teginiais tikslais, darnaus judumo planas siekia mazinti Panevézio miesto aplinkos uzterstuma didinant vie-

Sojo transporto ir bevariklio transporto priemoniy naudojima.

Analizéje taikyta oro tarsos verté nustatyta remiantis ,,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy, fi-

nansuojamy Europos Sagjungos struktdriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudZeto léSomis, socialinj-eko-

nominj poveikj, suklrimas. Galutiné ataskaita” pateiktais laiko jkainiais:

Azoto oksido (NOx) tarsos sumazéjimas: 2017 m. — 5 156,54 Eur / t, 2020 m. — 6 502,26 Eur / t,
2030 m.—11 259,74 Eur / t;

Kietyjy daleliy (KD2,5) tarsos sumazéjimas didmiestyje: 2017 m. — 431 813,87 Eur/t, 2020 m.—516
929,86 Eur/t, 2030 m. — 895 149,61 Eur / t;

Kietyjy daleliy (KD10) tarSos sumazéjimas didmiestyje: 2017 m. — 172 604,84 Eur/t, 2020 m. — 206
627,45 Eur/t, 2030 m. — 357 809,63 Eur / t.

Analizéje keliy transporto sukeliama oro tarSa buvo susieta tiesiogiai su atskiry transporto rasiy modaliniu

pasiskirstymu. Papildomai vertinime buvo laikomasi Siy ekspertiniy prielaidy:

Keliy transporto rida Paneveézio mieste yra proporcinga visos Lietuvos keliy transporto ridai pagal
transporto priemoniy santykj. Apskaiciuota, kad remiantis Lietuvos keliy transporto ridos duome-
nimis!, PanevézZio rida 2015 m. sieké apie 357,4 min. km.

Keliy transporto oro tarSa apskaiciuota remiantis Europos standartais nustatytos tersaly normos
benzininiams ir dyzeliniams varikliams vienam ridos kilometrui?.

I Keliy ir transporto tyrimy institutas

2 https://en.wikipedia.org/wiki/European_emission_standards
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e Lengvyjy automobiliy dyzelino ir benzino varikliy pasiskirstymas PanevéZio mieste atitinka Salies
pasiskirstyma — 13 % miesto lengvyjy automobiliy yra varomi benzinu ir 83 % - dyzelinu?®.
e Modalinis pasiskirstymas keisis i$ dabartinio j 2030 m. kasmet tolygiai.

Atlikus transporto sukeliamos oro tarsos kaitos analize matyti, kad dél didZiausio keleiviy migravimo is as-
meniniy automobiliy j bevariklj transportg, daugiausiai terSaly bty sutaupyta treciojo judumo varianto
atveju — 2030 m. jo jgyvendinimas leisty pasiekti apie 3,2 min. EUR metiniy sutaupymuy. Pirmo ir antro va-

rianty atveju sutaupymai atitinkamai siekty 2,8 ir 2,4 min. EUR per metus.
3.5
Variantas 3
3.0
Variantas 1
25 ;
Variantas 2

20
1.5
1.0

0.5

0.0 ©
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Pav. 29 Varianty palyginimas — metiniai sutaupymai dél transporto keliamos oro tarsos sumazéjimo, min. EUR
Saltinis: sudaryta autoriy

4.3.3. Eismo jvykiuose suZeisty asmeny sumazejimas

Vienas i$ svarbiausiy darnaus judumo planavimo tiksly yra patobulinti miesty transporto sistema, akcen-
tuojant eismo saugg ir gyventojy sveikatg. Variantuose numatytos ITS ir kitos saugos priemonés prisidés
prie eismo jvykiy mazinimo.

Analizéje taikyta oro tarsos verté nustatyta remiantis ,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy, fi-
nansuojamy Europos Sagjungos struktdriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudZeto léSomis, socialinj-eko-
nominj poveikj, suklrimas. Galutiné ataskaita” pateiktais laiko jkainiais:
e 70¢y nelaiminguose atsitikimy sumazéjimas: 2017 m. — 438 569,60 Eur / asm., 2020 m. — 492
880,25 Eur /asm., 2030 m. 709 691,43 Eur / asm.;
e Sunkiy suzalojimy nelaiminguose atsitikimy sumazéjimas: 2017 m. — 62 786,27 Eur / asm., 2020 m.
—70531,47 Eur / asm., 2030 m. 101 600,48 Eur / asm.;
e Lengvy suZalojimy nelaiminguose atsitikimy sumazéjimas: 2017 m. —4 220,48 Eur / asm., 2020 m.
—4 743,13 Eur /asm., 2030 m. 6 829,56 Eur / asm.

Keliy eismo jvykiuose Paneveézio mieste 2016 m. Zuvo 8 asmenys ir dar 143 buvo suZeisti. Darnaus judumo
varianty modeliavime laikomasi prielaidos, kad bet kuriame judumo variante nuo 2018 m. nezus né vienas
Zmogus, o suZeistyjy skaicius del skirtingo infrastruktiros atnaujinimo ir kity saugos priemoniy diegimo
intensyvumo pirmajame, antrajame ir treciajame variante atitinkamai sumazés 3 %, 5 % ir 15 %.

Atlikus susiZzeidimy eismo jvykiuose kaitos analize matyti, kad dél numatyty priemoniy daugiausiai bdty
sutaupyta treciojo judumo varianto atveju — 2030 m. jo jgyvendinimas leisty pasiekti apie 6,3 min. EUR

3 Lietuvos statistikos departamentas
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metiniy sutaupymuy. Pirmo ir antrojo varianty atveju sutaupymai atitinkamai siekty 5,8 ir 5,9 min. EUR per
metus.

Variantas 3

6 Variantas 2

/ Variantas 1
5

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Pav. 30 Varianty palyginimas — metiniai sutaupymai dél eismo jvykiuose suzeisty asmeny sumazéjimo, min. EUR
Saltinis: sudaryta autoriy

4.4. Ekonominio vertinimo rezultatai

Darnaus judumo plano jgyvendinimas, kaip ir dauguma viesyjy su gyvenimo aplinkos gerinimu susijusiy
infrastruktiros projekty, nebus finansiskai atsiperkantis, todél pagrindiniais kriterijais renkantis tarp ga-
limy varianty yra ekonominiai rodikliai.

Pirmiausia atsiZzvelgiama j varianto naudos ir sgnaudy santykj, tuomet j EGDV ir paskiausiai —j EVGN. Pro-
jekto organizacija turi biti pajégi jgyvendinti pasirinktajj Projekto jgyvendinimo varianta, variantas turi bati
finansiskai gyvybingas ir sukurti didZiausig socialine ekonomine nauda, virsijancig sgnaudas.

Siuo atveju vertinami trys darnaus judumo variantai. Jvertinus jy finansinius rodiklius ir socialinius-ekono-
minius rodiklius, lenteléje Zzemiau pateikiamos galutinés iSvados apie optimalig Projekto jgyvendinimo al-
ternatyva.

Rodiklis ‘ 1 variantas 2 variantas 3 variantas
Projekto biudzZetas, min. EUR 48.4 571 70.8
Socialiné-ekonominé nauda, min. EUR 104.4 114.8 127.5

Finansiniai rodikliai

FGDV(1), min. EUR (46.1) (52.7) (44.8)
FNIS - - -
FVGN(1) -11.9% -12.5% -6.9%

Ekonominiai rodikliai

EGDV, min. EUR 70.3 75.6 933
ENIS 2.9 2.8 3.73
EVGN 30.7% 28.9% 28.8%

Pav. 31 Varianty palyginimo rezultatai — finansiniai ir ekonominiai rodikliai
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Saltinis: sudaryta autoriy

Nustatyta, jog ekonominiu-socialiniu poziGriu optimalus yra trediasis judumo variantas — lokalds centrai ir
pagrindinés gatvés. Nors Sis variantas reikalauja didziausiy lésy, jis turi auksciausig ekonominj naudos ir
islaidy santykj (ENIS). Tokj rezultatg lemia lokaliy centry modernizavimas ir aktyvaus miestieciy judéjimo
skatinimas. Taip pat vertinant pagal ekonomine grynajg dabartine verte (EGDV) galima teigti, kad treciojo
varianto ekonominis gyvybingumas yra auksciausias.
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ISvados

Trediasis darnaus judumo variantas ,LokalUs centrai ir pagrindinés gatves” labiausiai atitinka miesto tikslus
ir poreikius bei iSkeltg miesto vizijg ,Panevézys — gyvybingas miestas-regiono centras, kuriame lengva ir
patogu judéti visiems”. Siuo variantu darnaus judumo poky&iai mieste paliesty daug miestieciy ir pakeisty
svarbias miesto dalis, taip pat Sis variantas geriausiai buvo vertintas diskutuojant su darnaus judumo plano
komitetu, savivaldybés administracijos darbuotojais ir visuomene, todél Siam variantui ir yra rengiamas dar-
naus judumo veiksmy planas 2020 metams. Veiksmy planas su detaliais etapais, |€3y poreikiu ir jgyvendi-
nimo etapais pristatomas Panevézio miesto darnaus judumo plano IV tome ,Veiksmy planas®.
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